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Ingenieurgemeinschaft B44

1. Aufgabenstellung
2. Angaben zum Bestand

3. Ubersicht der Ergebnisse der vertieften Varianten

U Neubau Verkehrsanlage

U maogliche stadtebauliche Konzepte

U Untersuchungen zur Leistungsfahigkeit

U Lufthygiene und Schallschutz

U Bauzeiten in Abhangigkeit des Bauablaufs
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U 3D-Visualisierung

4. Gegenuberstellungen der wichtigsten Ergebnisse
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1. AUFGABENSTELLUNG

Ingenieurgemeinschaft B44

Urspriunglich vorgesehene Planungsvarianten:

~

AAHochstraCe neuh

mit Untersuchung von Optimierungsmaoglichkeiten

ARHochstsaGei3i gh

mit lastabh&ngiger Fahrstreifenfreigabe

ARstadtstracCen

mit einem groRtmoéglichen ebenerdigem Anteil
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1. AUFGABENSTELLUNG

Grundlagen der Aufgabenstellung

A Planlange des zu untersuchenden Verkehrswegs ca. 2,0 km,
durchgangige 4-Streifigkeit mit Spur- Additionen an den
Anschlussstellen

A Erneuerung des gesamten Uberbaus der HochstraRRe unter
weitest gehender Erhaltung der Unterbauten bzw. alternativ
auch Erneuerung der Unterbauten

A Modifizierung/ Optimierung des Knotenpunkts HeinigstraRe

A Modifizierung/ Optimierung des Nordkopfs

A Untersuchung von Lésungen mit einem groRtmaoglichen

ebenerdigen Anteil (Stichwort: Stadtstrale)
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2. ANGABEN ZUM BESTAND




2. ANGABEN ZUM BESTAND - BAUWERKE

Ingenieurgemeinschaft B44

Bauliche Anl agen i m Bestandée \

, welter% zu_iperuc#smhtlghng*e Anragen, %\
A Gl .samaperiDB {_CG??und R
FA Stade’afhnj(_unnel i _ F s

A Gebatfb“ebestand

"'"--u..,.i_-.-‘..,:‘,,.é A Anzahl der Bruckenbauwerke

22 St., gekoppelte Felder

HochstralRe Nord A Anzahl der Briickenfelder:
A Gesamtlange der 2 Hauptfahrbahnen: ~ 4.135m 144 St., Stw. bis zu 70 m
A Gesamtlange der Auf- und Abfahrtsrampen: ~ 3.560 m A Anzahl der Widerlager:
A Stutzmauern: ~ 1.350m 20 St.
. . A Anzahl der Pfeiler/Stiitzen:
A Gesamtflachen der Briickenbauwerke: ~ 74.000 m2 140 St
A Gesamt-Bauzeit zw. 1970 und 1981: ~ 10 Jahre A Angahl der Auf- und Abfahrten

Y
o SYET 11 St.
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2. ANGABEN ZUM BESTAND - VERKEHR
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2. ANGABEN ZUM BESTAND - LEISTUNGSFAHIGKEIT

Ingenieurgemeinschaft B44

Verkehrsqualitat im heutigen Bestand (Nullfall)

Qualitatsstufen des Verkehrs

(Leistungsfahigkeit) Quialitat vormittagliche Verkehrsspitze — X
ca. 7:30 - 8:30 Uhr A\ g-J
1 : : 5
| A = Der Verkehrsfluss ist frei Qualitat nachmittagliche Spitze —— | g
B = Der Verkehrsfluss ist nahezu frei ca. 16:30 - 17:30 Uhr 5
»
]

£ = Der Verkehrszustand ist stabil
D = Der Verkehrszustand ist noch stabil
Die Kapazitatsgrenze ist erreicht

= Die Verkehrsanlage ist tiberlastet
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2. ANGABEN ZUM BESTAND - SCHALLSCHUTZ

Ingenieurgemeinschaft B44

Schallimmissionen im heutigen Bestand (an den Messpunkten festgestellte Werte)

Zeile Anlagen und Gebiete

Krankenhauser
Schulen
Kurheime
Altenheime
Reine Wohngebiete

2 Allgemeine Wohngebiete
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete

3 Dorfgebiete
Mischgebiete

4 Gewerbegebiete

Beurteilungspegel
Beurteilt nach 16. BImSchV
Beurteilungszeitraum Nacht
Immissionshéhe: 6,0 m (1. OG)

in dB(A)

< 47dB(A)
47 <= < 49dB(A)
49 <= < 54dB(A)
54 <= < 59dB(A)
59 <= < 64dB(A)
654 <= < B9dB(A)
69 <= < 74dB(A)
74 <= dB({A)

=7 o1 rvwes

Irhmissionsgrenzwerte [dB(A)]

2 D\ WS
Tag Nacht? 15(:\::3, S
57 473
59 49
64 54
69 59
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2. ANGABEN ZUM BESTAND - LUFTHYGIENE

Ingenieurgemeinschaft B44

Angaben zur Lufthygiene im Prognose-Nullfall: NO, - Stickoxid (Abschatzung fur das Jahr 2025) |

Grenzwert nach 39. BImSchV

NO, i Grenzwert = 40 ug/m3 R N AR X %ﬁ%ﬁf@v LN~
N oy FP > & '\\\ B “A: . :
T W 'é A - o TN

Prognose fiir das Jahr 2025: .

-40

- HeinigstraRRe, Mitte bis 31 ug/m3L e

. . = -30
- Sumgaitallee bis 33 pg/ms s _oh

- Rheinuferstrale  bis 35 pg/m?3
(Nordkopf)

- RheinuferstralBe Uber 32 pg/m? =
(Std)

- BAB A650 bis 40 ug/m? &
(Bruchwiesenstrale) !

Verbesserungen gegentber
der heutigen Situation wegen:

0 Aktualisierung der Kfz-
Flottenzusammensetzung

U Verringerung des Schad-
stoffaustoRes moderner
Fahrzeuge (Schadstoff-
klassen Euro 5/ Euro 6)

= * L Werii sl b7 5 TEFTE T S S 62441-13-01
U Reduzierung der Hinter- L - £ @ T TSy SIS TN, — el ; : " NO,-Jahresmittelwerte am StraRenrand
&, : A " / 6 Y SN X & M im Untersuchungsgebiet fur den Progno-

grundbelastung NGRS 5 ) Ua LA 5 SIS L8 /I PPRNE senulfall 2025. Von Gebauden abge-

v2Z 3N wandte Bereiche sind heller dargestellt.

U (Erhéhung der Anzahl an
elektromobilen Fahrzeugen)



2. ANGABEN ZUM BESTAND - LUFTHYGIENE

Ingenieurgemeinschaft B44

Angaben zur Lufthygiene im Prognose-Nullfall: PM10 - Feinstaub (Abschéatzung fur das Jahr 2025) \

Grenzwert nach 39. BImSchV

- PM,, 1 Grenzwert =40 pg/m?3
(Wert m Jahresmittel)

5 PM10 in pg/m?
+ Il >40

; >36 -
-PMy i Grenzwert = 50 ug/ms = >3-
(Kurzzeitwert, der pro Jahr maximal 35 x

Uberschritten werden darf)

Schwellenwert fiir PMy :

bei einem Jahresmittel von 29 pg/m3
wird der zuléssige Kurzzeitwert tber-
schritten

iy - T = —— N N PONRNE A © ,
Prognose fiir das Jahr 2025: ;: — R =T \ 3 - B \\,
HeinigstraRe Mitte bis 25 pg/m3 : T \ E R \ >
Sumgaitallee bis 25 pg/ms3

RheinuferstraRe  bis 27 pg/ms3 |,
(Nordkopf) .

RheinuferstraRe  bis 25 pg/m3 &%
(stid) N
6 i
BAB A650 bis 28 pg/m?
(BruchwiesenstralRe) i o g

Ergebnis: ’\7/ A N
- im Nullfall werden die Grenz- />
werte fiir die Feinstaub- Be- . Aol ey
62441-13-01

laStungen nicht dberschritten ¢ . 'V e q. A L - PM10-Jahresmittelwerte am Stralenrand
/ -_\‘ il im Untersuchungsgebiet fiir den Progno-

. & \ - : N senullfall 2025. Von Gebauden abge-
- der Schwellenwert wird eben- A ‘ . i WAL A\ y vy - Re ;{ wandte Bereiche sind heller dargestellt.

falls nicht erreicht
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3. PLANUNGSERGEBNISSE VERTIEFTE VARIANTEN I




3.1 HOCHSTRASSE NEU - NEUBAU VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

" O R '/ Y] | § W
Richtung:

f,. BASF, Oppau, Worms

& i1

Richtung:
Oggersheim,
= Bad Dirkheim

Richtung:

=/ I o~
Z‘éemﬁéx e\ e BN Mundenneim,
i i - - T : Rheingénheim
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3.1 HOCHSTRASSE NEU - NEUBAU VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

Verkehrsplanung Abschnitt MITTELTEIL

Legende:

[: Rickbau vorh. Bauwerke

Richtung:
Oggersheim,
Bad Dirkheim
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3.1 HOCHSTRASSE NEU - NEUBAU VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

Verkehrsplanung Abschnitt WESTTEIL

Legende:

[: Rickbau vorh. Bauwerke

HE

A’ZCITYWEST

14



3.1 HOCHSTRASSE NEU - FUSS- UND RADWEGE

Geplantes Ful3- und Radwegenetz

FUhrung in der -1-Ebene ohne Planung:

¢ N ) ebenerdlgeQuerung Kfz- Verkeh : \ ' g ' . - im Zusammenhang mit
Y \ A ) ¥ Stadtebau ebenerdige

Verlegung der Wege

(0O-Ebene) im Westen

- Optimierungen am
Nordkopf aber weiterhin
Fihrung in der -1-Ebene

- weiterhin kaum
Verkniipfungen von
West nach Ost

- unverandert hohe
Trennwirkung auch von
Nord nach Sid

== Radwege
Ouerunq vorhandener Stralken: 9

relevante
= FuBwegeverbindungen

Fuhrung in der 0O-Ebene mit
signalisierten Querungen moglich




