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1. PLANUNGSFORTSCHRITT n. BURGERBETEILIGUNG I

Ingenieurgemeinschaft B44

1.1 Im Rahmen der Gremien- und Blrgerbeteiligung
besonders intensiv diskutiert:

Verkehr

» Leistungsfahigkeit, Verkehrsfluss, bessere Orientierung und
Ubersichtlichkeit fiir den motorisierten Individualverkehr;
Verbesserungen im nicht motorisierten Individualverkehr
(FuRganger, Radfahrer); Verbesserungen im offentlichen
Personennahverkehr (OPNV)

Entwicklungschancen

» Wunsch nach Attraktivitatssteigerung des Stadtquartiers

Kosten

» Baukosten

» kinftige Wartungs- und Instandhaltungskosten
Bauzeit

» lange Bauzeiten als grof3e Belastung
» Optimierung der Bauablaufe und Baustellenmanagement

AVZ - v wesT
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1. PLANUNGSFORTSCHRITT n. BURGERBETEILIGUNG

Ingenieurgemeinschaft B44

1.2 Nordkopf der ,,StadtstraBe lang“ - Stand Marz 2014

Richtung:
BASF, Oppau, Worms

Kritikpunkte " U e ¥ i1 e o sy

» Verkehrsfihrung am Nordkopf:
enge Kurven, unibersichtliche
Fahrbeziehungen, Sichtbehin-
derungen durch Wirfelbunker

» starke Kurven pragen die Zufahrt
auf die StadtstralRe aus Fahrt-
richtung BASF und Mannheim

» Stadtbahnlinien 7 und 8 missen
wéhrend der gesamten Bauzeit
provisorisch umgeleitet werden
(Gesamtdauer der Sperrungen
betragen ca. 2 Jahre)

» immer noch hoher Anteil an unter-
haltungsintensiven Bauwerken
(Bricken)

» Nachteile fur Fu3ganger und
Radfahrer (z.B. steile Rampen auf
die Rheinbricke, keine durch-
gangige Verbindung entlang der
Rheinuferstralie)




1. PLANUNGSFORTSCHRITT n. BURGERBETEILIGUNG I

Ingenieurgemeinschaft B44

1.3 Weiterentwicklung der ,,Stadtstrafle lang“

Die Planung wurde hinsichtlich der Anmerkungen aus der Politik und der
Burgerbeteiligung weiterentwickelt.

Folgende Optimierungen wurden als besonders erforderlich erachtet

» Verkehrsfluss am Nordkopf / Rheinbriicke, Verkehrsfluss auf
der StadtstralRe insgesamt (Lichtsignalanlagen)

» Verbesserungen fur FulRganger und Radfahrer

> Verbesserungen OPNV wahrend der Bauzeit

» Verbesserungen der Entwicklungschancen der Stadt
> Uberprifung einer moglichen Kostenreduzierung

» Verkurzung der Gesamtbauzeit

» Verklrzung der Zeiten mit starken Verkehrsbehinderungen

AVZ - v wesT
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1. PLANUNGSFORTSCHRITT n. BURGERBETEILIGUNG I

Ingenieurgemeinschaft B44

1.3 Weiterentwicklung der ,,Stadtstrae lang“ - Sommer 2014

Idee

Zusatzliche Freiraume schaffen
Platz ftr Verbesserungen!

Maoglich wird dies durch:

> RuUckbau des Wirfelbunkers

» \Verlegung der Rheinufer-
strafl’e nach Osten

> \Verlegung der Stadtbahnlinie
7+8 und der Haltestelle im
Rathaus Center

> Umbau der Stadtbahnlinie 6
von / nach Mannheim

N
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1. PLANUNGSFORTSCHRITT n. BURGERBETEILIGUNG I

Ingenieurgemeinschaft B44

1.3 Weiterentwicklung der ,,StadtstraBe lang“

Ziele

vereinfachte und tdbersicht-
liche Verkehrsfuhrung fur:

> motorisierte
Verkehrsteilnehmer

» Rad- und Gehwege

» Offentlichen Nahverkehr

weitere Aspekte

» Optimierung der Bauzeiten,
insbesondere Verkiirzung
Phasen starker Verkehrs-
beeintrachtigungen

» weiterer Flachengewinn fir
Entwicklungsmadglichkeiten
Richtung Rheinufer

Al et




2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

2.1 Aktualisierung Nordkopf — motorisierter Verkehr

v J # ' - : 9 ‘ " ! Richtung: ¥ —|

> durchgéangige Linienverbindung der _ : v He Qe hacp =t oS,
B44 als ,Integration einer Bundes- A 1 - & RIS .

straRe in eine Stadtstrafe“ Ly
1 "B

» Ubersichtliche StraRenfihrung

» besser begreifbare Losung fir den
Verkehrsteilnenmer

» geringere Langsneigung der
Rampen: Verbesserung hinsichtlich
Schallschutz und Lufthygiene

» Entkopplung der Bauablaufe:

 mehr Planungssicherheit und
besser kalkulierbare Bauablaufe

* Riickbau der stark geschéadigten e =
Hauptbauwerke der alten B44 in | ~—> -
nahezu einem Zug maoglich

- flissiger Verkehr in den Haupt-
richtungen durch geanderten
Bauablauf frither moglich



2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE I

Ingenieurgemeinschaft B44

2.1 Gesamtdarstellung der Verkehrsmengen

> die Verkehrsmengen beziehen sich auf den Tagesverkehr (Kfz/24h)
fir das Prognosejahr 2025

> die Verkehrsbelastung ist nahezu unverandert wie bei der
»StadtstraBe lang“; es ergeben sich nur unerhebliche Anderungen in
den Verkehrsmengen durch Verlagerungseffekte

» die Qualitat der Knotenpunkte ist weiterhin gut

» der Verkehrsfluss am Nordkopf ist durch direkte Integration der
Brickenrampen in die Stadtstral3e besser

» eine Zuschussfahigkeit durch die nachgewiesene Leistungsfahigkeit
Ist weiterhin gegeben

N
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2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft B44

2.1 StadtstraBe Gesamtdarstellung — motorisierter Verkehr




2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft B44

.. .. 3 / vy -4 . ‘ I I Richtung: ” -I
> fur FuRgéanger und Radfahrer | ¥ i US| | easr, oppau, worms |

verkehrlich besser begreifbare h
LOosung

» flr die in Nord-Sud-Richtung
verlaufende Rheinuferstral3e kbnnen
beidseitig durchgangige Rad- / Geh-
wege realisiert werden

2.2 Aktualisierung Nordkopf — Rad- und FuRBwege

W

> durchgangige Wegeverbindung in
alle Richtungen

> zahlreiche und sichere oberirdische
Querungsmaoglichkeiten der Stral3en

> aufgrund der geringeren Langs-
neigung der Hauptrampen (ca. 5 %)
barrierefreie Fihrung der Rad- und
Gehwege maoglich

> groBere Qualitat durch klare
Trennung von Straf3en und Rad- und
Gehwegen

g Ratha ) e | Richtung:
oI YWEST ‘f S < SRR Mundenheim,
44 IR - - N\ Rheingénheim

© A
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2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft B44

_‘ e, ..u » X .\‘ _é,'_ vr . \. ¥ . >v _‘1, 4_‘ ™ ('.‘.‘.l‘ - -~
A ST N T v;.-c'v NN N “— ¢ Planung

2.2 Innerstadtisches Netz der Rad- und FulRwege

~

- durchgehende Fuhrung
der FuB3- und Radwege
entlang der Stadtstral3e
zwischen Rheinufer und
Hbf (Ost-West-Richtung)

- durchgehende Fuhrung
der FuB3- und Radwege
entlang der Rheinufer-
stralle

- Verlegung von Wegen am
Nordkopf an die Gelande-
oberkante (Tageslicht)

- Verknuipfung zur Rhein-
promenade

! - Auflésung der Trenn-
wirkung von Nord nach
Sad

- zusatzliche Nord-Sid-
Achse auf H6he Prinz-
regentenstralle zur Stadt-
stralRe

== Radwege

— relevante
FuRBwegeverbindungen



2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

2.3 Aktualisierung Nordkopf — 6ffentlicher Nahverkehr

der Betrieb der wichtigen Stadt-
bahnlinien 7+8 kann tGber nahezu
die gesamte Bauzeit in heutiger
Lage aufrecht erhalten werden

auf Busersatzverkehr mit geringer
Leistungsfahigkeit und einher-
gehender Fahrzeitverlangerung
kann verzichtet werden

Investitionen in Hohe von ca. 5,75
Mio € flir ein Provisorium zur
Umleitung der Linien 7+8 Gber den
C-Tunnel kénnen eingespart
werden

ein Ersatz fur die wahrend der
Bauzeit zu sperrende Linie 6 be-
steht durch eine mogliche Um-
leitung tber die sudlich gelegene
Konrad-Adenauer-Brlucke

die neue L6sung ermoglicht einen
beschleunigten Bauablauf

V7w
ASE |YWEST
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Richtung: —l
BASF, Oppau, Worms




2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft B44

2.3 Innerstadtisches OPNV-Konzept unter Einbeziehung der StadtstraRe

N _ 773 | P\ | \ AW\ ¥
Ifuhrur)g von Buslinien ;v.eitéf\. /v'\. . Haltestelle Bestand k
Uber die Stadtstralie Mannheim ¥ 1\ q
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auf Hohe des Rathaus- & riesenneim/ oo \\_/ Haltestelle _
Centers mit direkter R /$/ Strablinie 6 N
Verknupfung zur neuen ! Strablinie 7/8° )
. ! y
Haltestelle der Stadt- Strablinie 410 §

.. Buslinie 70/75
bahnlinien 6, 7 + 8

ErschlieBung neuer
Flachen
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. Oggersheim

7 { W \
- — : oW, . ) Doutso
~— .— N N o N .
< VSR, - o D\ NP / <
- Q 7 4 \ = ! 2 N o,

——— y " 10 r -/ y < A WM\ W\
v o P of Ry BN NN
| - : \ > A 7 5 > 5 M\ \1'P

P \ o~ S ) o \ N »
) S %4 o A . 3 AN
o 3 A \ A \ N\ 4 A =)
. ol
‘

F ST

weniger Umstiege und
durchgangige Verbin- g,,t

Busse weiter N\ \

Niederfeld, \'
Maudach und
Rheingdnheim
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4 StraBenbahn = .
weiter Mannheim,
N - Luitpoldhafen und ‘
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’ Rheingdnheim

dungen zwischen den Q_é
Stadtteilen moglich V)

zentrale Fihrung aller
Linien Uber den
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2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

2.4 Bauzeiten

Ingenieurgemeinschaft B44
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2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft B44

2.4 Bauzeiten — Meilensteine des Bauablaufs

» Baujahr 1. Ruckbau der Rathaus-Mall und Start der Bauarbeiten zur
Verlegung der Rheinuferstralie

» Baujahr 2:  Beginn starker Verkehrsbeeintrachtigungen auf der B44 und
im nachgeordnetem StralRennetz wahrend des Berufsverkehrs

» Baujahr 3:  Vollsperrung der Stadtbahnlinie 6, Dauer der Vollsperrung
ca. 3,5 Jahre, Umleitung in dieser Zeit Uber die Konrad-
Adenauer-Bricke

A
> Baujahr 5,5: Hauptfahrbahnen der B44 sind wieder Baugane
durchgangig befahrbar (nach ca. 4,5 Jahren) 9 e
8 Stadtstrale lang StadtstraBe
» Baujahr 7:  Verkehrsumlegung der Stadtbahnlinien 7+8, 4
notig ist eine kurze Phase der Vollsperrung '
(ca. 2 x 2 Wochen) 64—
5
» Baujahr 7:  Ruckbau der Brickenbauwerke und der 2 |
Stadtbahnlinie entlang der Dessauer Stralde
» Baujahr 7,75: Abschluss der Bautatigkeiten Stadtstral3e 2
;
;”Z-;;.'.*:ws%x 0 s
(a 1]
15
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2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft B44

2.4 Bauphase — Grundziige des Verkehrskonzepts - Stand Februar 2015

Motorisierter Individualverkehr
>

* Ay

N

wéahrend der gesamten Bauzeit ist mindestens eine Fahrspur je Richtung offen, d.h. nur ein Teil
der Verkehrsmenge muss im Berufsverkehr umgeleitet werden.
AulRerhalb der Berufsverkehrszeiten reicht eine Fahrspur in der Regel aus

die Bauzeit mit verkehrsrelevanten Einschrankungen (nur eine Fahrspur je Richtung) wird soweit
wie moglich verkirzt; bei der weiterentwickelten Stadtstral3e ist sie mit unter 5 Jahren kalkuliert.
Wahrend der restlichen Bauzeit stehen tGberwiegend 4 Fahrstreifen zur Verfigung

die wichtigsten Straf3en fur den Individualverkehr nach LU / MA wurden und werden bis 2018
saniert: Brunckstral3e und Lagerhausstral3e, HochstralRe Sud, Auffahrten der Rheinbricken in
Mannheim

Im Rahmen der Entwurfsplanungen 2015/ 2016 werden weitere Mal3Bnahmen gepruift und bei
Bedarf konkretisiert, wie z.B.

« groBrdumiges Umleitungskonzept, ggf. Telematik-gestutzt
« kleinrdumiges Umleitungskonzept, abgestimmt auf einzelne Bauabschnitte
Verstéarkerziige im Stadtbahnnetz

. P+R-Angebote im Umland

|YWEST



2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft B44

2.4 Bauphase — Grundziige des Verkehrskonzepts - Stand Februar 2015

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) — StraBenbahnen

>

die wichtigsten Gleisanlagen der Stra3enbahn nach LU/MA wurden und werden bis 2018 saniert:
RHB/Linie 4 von Bad Dirkheim bis LU-Oggersheim; Strecke der Linie 4 zwischen LU-Oggersheim
und Innenstadt; Kaiser-Wilhelm-Stral3e einschl. Haltestelle Pfalzbau; Konrad-Adenauer-Bricke

durch die Weiterentwicklung der Stadtstral3e (Bauablaufe) kdnnen die Linien 7 und 8 (MA-BASF-
Oppau) wahrend fast der gesamten Bauzeit unverandert fahren

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) - DB AG

>

17

das BASF-Gleis zwischen Hbf und Werk wird elektrifiziert, die Strecke somit in das S-Bahn-Netz
eingebunden (Dezember 2017)

die Kapazitaten der S-Bahnen von KL/NW und GER/SP nach LU/MA werden erhdht
(Dezember 2016)

der S-Bahn-Verkehr nach FT-WO-MZ wird aufgenommen, u.a. mit verbessertem Umstieg in FT-Sid
(neuer Haltepunkt) nach Freinsheim/Grinstadt (Dezember 2017)

der Takt der RHB wird verdichtet, die Fahrzeit reduziert (2017)

abgestimmt auf den Fahrplan des Regionalexpress LU-MZ (2016) wird zwischen LU- Oppau /
Edigheim und FT Hbf ein Busanschluss eingerichtet



2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft B44

2.5 Baukosten ,weiterentwickelte StadtstraBe* — Entwicklung (Kostenstand 2018)

Baukosten A

1
|
Mio. € Januar 2014 \L Sommer 2014 Januar 2015 %
- i\ -
i
300 :
l
267 —.. o Temepees 0[SOS
250 !
]
: * Abriss Bunker
: * Neuerdnung
Nordbriickenkopf
1
200 I * Verlegung Gleise
: * Anpassung
: Abfahrtsrampe
1 Stadtbahnlinien
150 — : * Abriss Bunker * Verlegung —
I * Ubergangsiésung: Rheinuferstralte
: Ertlichtigung * verbesserte
: C-Tunnel fir OPNV-Verkniipfung
100 — ; StraBenbahn * zusatzliche ==
: (ca. 5,75 Mio.€) Entwicklungsfiachen
I Kosten fiir
! die ErschlieRung
50 | | der Bauguartiere
| Kosten fir
: StadtstralRe (B44)
|
0— :
StadtstraBe lang ! StadtstraBe lang weiterentwickelte
Stadtstrafe

A et



2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft B44

2.5 Unterhaltungskosten ,,weiterentwickelte Stadtstrae*

19

>

die Unterhaltungskosten der ,,weiterentwickelten StadtstraBe“ liegen nahezu auf
gleichem Niveau wie bei der ,,Stadtstrale lang*“

trotz deutlicher Reduzierung der ,,sichtbaren* Briickenbauwerke am Nordkopf
(und deren Unterhalt) wird dieser Vorteil durch den erh6éhten Anteil an unter-
irdischen Bauwerken weitestgehend aufgehoben (Neubau Stadtbahntunnel,
Schutzmallnahmen BASF-Tunnel)

durch den Entfall und Rickbau der Tunnelanlagen der Stadtbahnen in der B- und
der C-Ebene ergeben sich zuktinftig jedoch deutliche Einsparpotentiale im
Unterhalt (in Summe ca. 2.500 Ifdm Tunnel- und Rampenanlagen und 3 unter-
irdische Haltepunkte)

der Uberwiegende Rickbau der Stadtbahntunnel soll im Rahmen der Baufeld-
entwicklung erfolgen; in Teilen werden Tunnelanlagen auch bereits durch das
verkehrliche Projekt zur Erneuerung der B44 abgebrochen (z.B. Rampenanlagen
zur B-Ebene heutige Haltestelle Rathaus, Technikanlagen der Haltestelle)



2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft B44

2.6 Umwelt - Angaben zur Lufthygiene: NO, - Stickoxid  (Jahresmittelwerte fiir das Jahr 2025)

Grenzwert nach 39. BImSchV

NO, - Grenzwert = 40 pg/ms3

Prognose fir das Jahr 2025:
Abschnitt Stadtstral3e neu

- Stadtstral3e, Mittelt. bis 39 pg/ms3
- Anschluss Heingstr. bis 38 pg/m3
- Knoten Jagerstr. bis 36 pg/m3

- Anschluss Bgm.-  bis 35 pug/ms3
Grinzweig-StralRe

- Rheinuferstralle bis 40 pg/ms3
(Anschluss Sudseite)

- Rathaus. bis 37 pg/ms3

Ergebnis: S, >
. . "N
die zulassigen Grenzwerte = *// : : =7 = : AN K
fir das Prognosejahr 2025 =<l -_‘_/:\;.’,' s | ISR = ‘L*‘*z e N RO OT
werden eingehalten! e e N O 8 { 1°o'§$§ﬁiﬁl'ﬁ%'§',§'§£"r'f§$&§3$m
[ b - - ) o i/ AU g =Y SR Vvariante 6. Von Gebauden abgewandte
N ‘/ Bereiche snd heller dargesteil

| E Ingenieurbliro Lohmeyer
‘ A GmbH & Co. KG



2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE

Ingenieurgemeinschaft B44

2.6 Umwelt - Angaben zur Lufthygiene: PM,,— Feinstaub  (Jahresmittelwerte fiir das Jahr 2025)
Grenzwert nach 39. BImSchV

- PM,, - Grenzwert =40 ug/m3 . cmeome s

(Wert m Jahresmittel) h 20_“'; o

- PMy - Grenzwert = 50 pg/ms3
(Kurzzeitwert, der pro Jahr maximal 35 x
Uberschritten werden darf)

Schwellenwert fur PMy :

bei einem Jahresmittel von 29 pg/ms3
wird der zulassige Kurzzeitwert Gber-
schritten

FSREGEUEEY
WRNERRERES

Prognose fiir das Jahr 2025:
Abschnitt StadtstralRe neu

- Stadtstral3e, Mittelt.  bis 26 pug/m3 [
- Anschluss Heingstr. bis 26 pg/ms3
- Knoten Jagerstr. bis 26 ug/m3 °

- Anschluss Bgm.- bis 26 pg/m3
Grinzweig-Stralde 2o

- Rheinuferstralle bis 26 pug/m3 7

(Anschluss Siidseite) /J &
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Ergebnisse:

- die Jahresmittelwerte werden sowohl 62860-14-01

. < : = 7/ — : ) T AT v )
fur den Bestand als auch fir eine o Tt ' U 477 SNl i Untersuchangigeniet o e Plan-. |
Neubebauung deutlich nicht erreicht ("~ . 17 1 p IS e CTE/APAE RN i orvicne st e cargesi
- : ‘ H Ingenseurbliro Lohmeyer
GmbH & Co. KG

-der Schwellenwert wird ebenfalls
nicht Gberschritten
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2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE
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2.6 Umwelt — Schallschutz durch Neubebauung und passwe Schutzmallnahmen

Uberschreitung der Grenzwerte ohne
Ladrmschutzmalnahmen um bis zu:

- Danziger Platz / Berliner Stral3e /
Jagerstralie

~13,0dB(A) in den Nachtstunden

- Carl-Wurster-Platz / HartmannstrafRe /
Prinzregentenstralle

~ 7,0dB(A) in den Nachtstunden
- Europaplatz
~ 4,5dB(A) in den Nachtstunden

LArmvorsorge:

- gesetzliche Grundlage ist die Verkehrs-

wege-Schallschutzmalinahmen-Verordnung

- aufgrund der ermittelten Grenzwertiiber-
schreitungen besteht ein Anspruch auf
SchallschutzmalRnahmen dem Grunde
nach

- an vorhandenen Gebauden erfolgt der

Schallschutz durch passive Ma3nahmen in

Form von zusatzlichen Dammungen der

AuRenwande und dem Einbau von Schall-

schutzfenstern

"&'& \‘.ZD:

Pegeldlfferenzen
Stralenverkehrslarm

Y Beurtellungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Ubr)

erhebliche Verbesserung

Verbesserung
nesutral
) Werschlechterung



2. WEITERENTWICKELTE STADTSTRASSE
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2.6 Umwelt — Schallschutz durch aktive SchutzmaRnahmen auf Brickenbauwerken

. A i AN S P
Ergebnis: / astab 1:6000 \
&’1 " . 1 . %

- bei einem StadtstralRenkonzept werden
aktive Schutzmalinahmen nur auf den
Bruckenbauwerken am Nordkopf und im
Westteil vorgesehen

- durch das Abricken der Rampen am
Nordkopf ergeben sich subjektiv an allen
Immissionspunkten Verbesserungen
zwischen 4 bis 10 dB(A) — keine
zusatzlichen Mal3nahmen an den
Gebéauden erforderlich!

- aktive SchutzmaflRnahmen in Form von
hohen Schallschutzwanden entlang einer
Stadtstral3e kbnnen stadtebaulich nicht
vertreten werden

- entlang der ebenerdigen Abschnitte der
Stral3e im Mittelteil ergeben sich
Bereiche, an denen die Grenzwerte
uberschritten werden. Hier werden
zusatzlich passive Mal3nahmen an den
Gebauden ergriffen, um die festgestellten
Differenzen auszugleichen

T A ” % -
IR AR P
" Pegeldifferenzen

\! Stralenverkehrslarm

\ Beurteilungszeitraum: Macht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<=-10.0 dB(A)
== -50 dB(A)
<= -30 dB{A) erhsablicha VVerbesserung
<= -2 dB(A)

_\ 2.0 <
AW L 20< «= -10 dB(A) Verbesserung
- == 1.0 dB{A) neutral

DL 10«
AN 1.0 <.<= 2.0 dB(A) Verschlechterung

( ; . A A \ “‘§\’ .Ilv -,v:_ s .‘.‘ ‘ 20 < BOA)
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. '¥:§ -10,0 =

5.0 =
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2.7 Dreidimensionale Visualisierung
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3. AUSBLICK- FLACHENPOTENTIAL RATHAUS-CENTER
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3.1 Aktualisierung Nordkopf — Entwicklungschancen insgesamt

zusammenhéngende Bau-
flachen Ostlich der Des-
sauer Stral’e madglich

zusatzliches Flachenange-
bot direkt am Rathaus-
Center

im Vergleich zur ,,Stadt-
stral3e lang“ rund 30.000m?2
mehr Entwicklungspotential §

Griunachse bis zum Rhein
nunmehr maoglich

Parkraumangebot entlang
der Dessauer Strafle in der
Bauausfuhrung fur langere
Zeit unverandert (bis ~7
Jahre nach Baubeginn),
danach neues Parkhaus zur
Entlastung Hemshof als
Neubau denkbar

% ryw
7= LWesT
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3. AUSBLICK- FLACHENPOTENTIAL RATHAUS-CENTER I
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3.2 Ersatzflachenpotential Erdgeschoss Rathaus-Center

Rickbauflachen: ~8.000m?2 i | | |
maogliche Ersatzflachen: ~7.200m?2 J i

Dastard
Aty Corver

N e

| / Erweiterung

A7 ‘ ' ' ‘ 1 o ol | Rathaus-Center
Z{'{ SkA =) o SN, Erdgeschoss
e T ' N e2s 07.01.2015
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Ludwigshafen
Stadt am Rhein




