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1. AUFGABENSTELLUNG

Urspriunglich vorgesehene Planungsvarianten:

¢ ,HochstraRe neu*

mit Untersuchung von Optimierungsmaoglichkeiten

* ,,HochstraBe 3-streifig*

mit lastabh&ngiger Fahrstreifenfreigabe

e ,Stadtstrale*

mit einem groRtmoéglichen ebenerdigem Anteil

el

Ny,
W

Ingenieurgemeinschaft B44




1. AUFGABENSTELLUNG I

Ingenieurgemeinschaft B44

Grundlagen der Aufgabenstellung

» Planlange des zu untersuchenden Verkehrswegs ca. 2,0 km,
durchgangige 4-Streifigkeit mit Spur- Additionen an den
Anschlussstellen

- Erneuerung des gesamten Uberbaus der HochstraRe unter
weitest gehender Erhaltung der Unterbauten bzw. alternativ
auch Erneuerung der Unterbauten

* Modifizierung/ Optimierung des Knotenpunkts Heinigstrafde

* Modifizierung/ Optimierung des Nordkopfs

« Untersuchung von Losungen mit einem grof3tmaoglichen

ebenerdigen Anteil (Stichwort: Stadtstrale)
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2. ANGABEN ZUM BESTAND I




2. ANGABEN ZUM BESTAND - BAUWERKE

Ingenieurgemeinschaft B44

Bauliche Anlagen im Bestand... \

it V\;eltete% zu&geruc#smhtlggnq‘e Anlagen
"/ Gigisanlagen DB ?Gvundﬁ "Y x
St dtB‘afhnf(unneI s hot
Geba"b’ebestand *
+ Ver-und EYTEO"

Anzahl der Bruckenbauwerke

22 St., gekoppelte Felder

HochstralRe Nord + Anzahl der Briickenfelder:
+ Gesamtlange der 2 Hauptfahrbahnen: ~ 4.135m 144 St., Stw. bis zu 70 m
« Gesamtlange der Auf- und Abfahrtsrampen: ~ 3.560 m * Anzahl der Widerlager:
« StUtzmauern: ~ 1.350 m 20 St.
. . * Anzahl der Pfeiler/Stitzen:
+ Gesamtflachen der Briickenbauwerke: ~ 74.000 m2 140 St
+ Gesamt-Bauzeit zw. 1970 und 1981.: ~ 10 Jahre . Anzahl der Auf- und Abfahrten
% cirywesT st
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2. ANGABEN ZUM BESTAND - VERKEHR

Ingenieurgemeinschaft B44
Verkehrsmengen im heutigen Bestand - Tagesverkehr in Kfz/24h
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2. ANGABEN ZUM BESTAND - LEISTUNGSFAHIGKEIT

Ingenieurgemeinschaft B44

Verkehrsqualitat im heutigen Bestand (Nullfall)

Qualitatsstufen des Verkehrs

(Leistungsfahigkeit) Qualitat vormittagliche Verkehrsspitze =) A P
ca. 7:30 - 8:30 Uhr [_\ 2

. g , =
!A:= Der Verkehrsfluss ist frei Qualitat nachmittagliche Spitze —mC g
B = Der Verkehrsfluss ist nahezu frei ca. 16:30 - 17:30 Uhr -1
>

(]

C = Der Verkehrszustand ist stabil

Der Verkehrszustand ist noch stabil
Die Kapazitatsgrenze ist erreicht

= Die Verkehrsanlage ist tiberlastet
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2. ANGABEN ZUM BESTAND - SCHALLSCHUTZ

Ingenieurgemeinschaft B44

Schallimmissionen im heutigen Bestand (an den Messpunkten festgestellte Werte)

Zeile Anlagen und Gebiete

Krankenhauser
Schulen
Kurheime
Altenheime
Reine Wohngebiete

2 Allgemeine Wohngebiete
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete

3 Dorfgebiete
Mischgebiete

4 Gewerbegebiete

Beurteilungspegel
Beurteilt nach 16. BImSchV
Beurteilungszeitraum Nacht
Immissionshéhe: 6,0 m (1. OG)

in dB(A)

< 47dB(A)
47 <= < 49dB(A)
49 <= < 54dB(A)
54 <= < 59dB(A)
59 <= < B4dB(A)
64 <= < B9dB(A)
69 <= < T74dB(A)
74 <= dB(A)

AV7 ..
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lrﬁmissionsgrenzwerte [dB(A)]

-+ . D W
Tag Nacht 15(:\::3’ S
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2. ANGABEN ZUM BESTAND - LUFTHYGIENE

Ingenieurgemeinschaft B44

Angaben zur Lufthygiene im Prognose-Nullfall: NO, - Stickoxid (Abschatzung fur das Jahr 2025) |

Grenzwert nach 39. BImSchV

NO, - Grenzwert = 40 pg/ms3

Prognose fiir das Jahr 2025:

v

- Sumgaitallee bis 33 pg/m3 =

- Rheinuferstralle bis 35 pg/ms3
(Nordkopf)

- RheinuferstralRe Uber 32 pg/m3 A<
(sud) PR

- BAB A650 bis 40 pg/m?: €
(Bruchwiesenstrale)

amis

-

Verbesserungen gegentber
der heutigen Situation wegen:

» Aktualisierung der Kfz-
Flottenzusammensetzung

» Verringerung des Schad-
stoffaustoRes moderner
Fahrzeuge (Schadstoff-
klassen Euro 5/ Euro 6)

Abb. Ad.1  62441-13-01
» Reduzierung der Hinter- ks . " 7 , ) AR -I NOSJahresr:itlelwer:’g atTus;raugnrand
grundbelastung P y & <l ntersucl ungsgebie! r aen Frogno-

N&@ senullfall 2025. Von Gebauden abge-
L2 S\ wandte Bereiche sind heller dargestellt.

» (Erhéhung der Anzahl an
elektromobilen Fahrzeugen)



2. ANGABEN ZUM BESTAND - LUFTHYGIENE

Ingenieurgemeinschaft B44

Angaben zur Lufthygiene im Prognose-Nullfall: PM10 - Feinstaub (Abschéatzung fur das Jahr 2025) ’

Grenzwert nach 39. BImSchV

- PM,, — Grenzwert = 40 pg/m3
(Wert m Jahresmittel)

- PMy — Grenzwert = 50 ug/m3
(Kurzzeitwert, der pro Jahr maximal 35 x !
Uberschritten werden darf)

Schwellenwert fiir PMy :

bei einem Jahresmittel von 29 pg/ms3
wird der zuléssige Kurzzeitwert tber-
schritten

RN

\ ,"{25 km ®

Prognose fir das Jahr 2025: \ F
- Heinigstral3e Mitte bis 25 pg/m?3 N "
- Sumgaitallee bis 25 pg/ms3

- Rheinuferstralle bis 27 pg/ms3
(Nordkopf)

- RheinuferstralRe  bis 25 pg/m?3

(Siid)
- BAB AB50 bis 28 ug/m® - >

(Bruchwiesenstrale) <
Ergebnis:

- im Nullfall werden die Grenz-
werte fur die Feinstaub- Be- 2 ras
= Abb. 6.8 62441-13-01

laStungen nicht Uberschritten : . i R 4 - " - —1 PM10-Jahresmittelwerte am StraRenrand
A AL TR ‘ Wl im Untersuchungsgebiet fur den Progno-

. \ » , A : X bl PR\ &8 senullfall 2025. Von Gebauden abge-
- der Schwellenwert wird eben-_\&«, R NI . 15 A, W W v et lx wandte Bereiche sind heller dargestellt.

falls nicht erreicht
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3. PLANUNGSERGEBNISSE VERTIEFTE VARIANTEN




3.1 HOCHSTRASSE NEU - NEUBAU VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

- - e LT A ) L Tk SR o 1 e B v o . ; 7 PR ' ) (-] ' | §
) Richtung:
BASF, Oppau, Worms

Richtung:
Oggersheim,

Richtung:
Mundenheim,
Rheingdnheim

| R




3.1 HOCHSTRASSE NEU - NEUBAU VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

Verkehrsplanung Abschnitt MITTELTEIL

Legende:

[:} Rickbau vorh. Bauwerke

Richtung:
= Oggersheim,
Bad Durkheim ===

=iy

N s 3
' Europaplatz
g 4

=
¥, |

s
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3.1 HOCHSTRASSE NEU - NEUBAU VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

Verkehrsplanung Abschnitt WESTTEIL

Legende:

[: Rickbau vorh. Bauwerke

A omwest

14



3.1 HOCHSTRASSE NEU - FUSS- UND RADWEGE

Geplantes Ful3- und Radwegenetz

FUhrung in der -1-Ebe dhne
ebenerdlge Querung Ksz/erkehr

A Fuhrung in derﬂ/Ebene mit
S|gnal|5|erte|1 Quewngen mogllch

Ingenieurgemeinschaft B44

Planung:

- im Zusammenhang mit
Stadtebau ebenerdige
Verlegung der Wege
(0O-Ebene) im Westen

- Optimierungen am
Nordkopf aber weiterhin
Fihrung in der -1-Ebene

- weiterhin kaum
Verknipfungen von
West nach Ost

- unverandert hohe
Trennwirkung auch von
Nord nach Sud

= Radwege

relevante
= FuBwegeverbindungen




3.1 HOCHSTRASSE NEU - KONZEPT STADTEBAU I

Ingenieurgemeinschaft B44

Stadtebauliches Konzept / Testentwurf einer denkbaren Losung

B S e e T L RN
S 72T

= PLLT A o NN o)

3
'
o

Realisierbare Wohnraum Gewerbe / Bliro Wohnraum fir neue
Bruttogeschossflache  (~25%) (~35m?/ Arbeitsplatz)  (bei ~ 37 m?/Person) Arbeitsplatze fur:
~116.000 m2 ~ 29.000 m2 ~ 87.000 m2 ~ 590 Menschen ~ 2.500 Menschen
;‘ YZ crrvwest
4‘P HEUTE 0N MONGEN
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3.1 HOCHSTRASSE NEU - LEISTUNGSFAHIGKEIT I

Ingenieurgemeinschaft B44

Verkehrsmengen Tagesverkehr (Kfz/24h) (Prognose Jahr 2025 annahernd gleich wie heute)
"". 5 i NG 7 i g i i i " " — - b T 7:_\_ ¥ . e




3.1 HOCHSTRASSE NEU - LEISTUNGSFAHIGKEIT

Verkehrsqualitat (,,HochstraBe neu“ und ,,HochstraRe versetzt“

Qualitatsstufen des Verkehrs
(Leistungsfahigkeit)

| A = Der Verkehrsfluss ist frei

B = Der Verkehrsfluss ist nahezu frei

C = Der Verkehrszustand ist stabil

D = Der Verkehrszustand ist noch stabil
= Die Kapazitatsgrenze ist erreicht
= Die Verkehrsanlage ist tiberlastet

Qualitat vormittégliche Verkehrsspit::e
ca. 7:30 - 8:30 Uhr

Qualitat nachmittagliche Spitze —

ca. 16:30 - 17:30 Uhr

E_
B LSA

LSA 1

ayeysionuely

Ingenieurgemeinschaft B44

B 44
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Verkehrliche Beurteilung:
- die Leistungsfahigkeit ist gegeben
- es bestehen weiterhin hohe Reserven

- der Verkehrszustand ist in der Gesamt-
betrachtung sehr stabil, Stockungen sind
nicht zu erwarten

- die Reisezeiten sind kaum hoher als im
Bestand




3.1 HOCHSTRASSE NEU - SCHALLSCHUTZ

Ingenieurgemeinschaft B44

Differenzlarmkarte mit optimierten Malinahmen (transparente Schallschutzwande auf Briicken) |

~7 \NE '\':“

. \ N N %\3
ohne Schallschutzmal3nah en, z.B Ao SR & .a;\“ =

- Deutsche StralRe

~11,0dB(A) in den Nachtstunde

- BenckiserstraRe / Berliner Straf -
~ 9,0dB(A) inden N shtstunden

-~

=/ .
TV 0

LArmvorsorge:

- aufgrund der ermittelten Grenzw élgg ber
schreitungen besteht nach den gesetzliche

Regelungen ein Anspruch auf Schallsc uf%

4

- gesetzliche Grundlage ist di
SchallschutzmalRnahmenverordn

- der Schallschutz entlang d '
erfolgt durch aktive Mal3n
Einbau transparenter Schallsc

Pegeldifferenzen
Stralenverkehrslarm

Beurtellungszeitraum: Nacht (22.00 bis 06.00 Ubr)

El’g eanS' // : .T\ _Z‘H‘-" lii o )\y/ / erhepliche Verbesserung
I 4 atd \ &
. . I TV 1= I .
Eine neue HochstralRe mit S qhajlsghut%z_\ﬂv_stellt eine veromsanng
r hd darl ) Verschlechterung

Verbesserung gegentber drﬁfhe,utige' Sta
2”7/

i
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3.1 HOCHSTRASSE NEU - LUFTHYGIENE

Ingenieurgemeinschaft B44

Angaben zur Lufthygiene: NO, - Stickoxid (Jahresmittelwerte fur das Jahr 2025) |

Grenzwert nach 39. BImSchV

NO, — Grenzwert = 40 pg/ms3

Prognose fir das Jahr 2025:

- HeinigstralRe, Mitte bis 30 ug/

- Sumgaitallee bis 30 pug/ms3 '_

- Rheinuferstrae bis 33 pg/ms3
(Nordkopf) S

- RheinuferstraRe  bis 32 pg/m?3 ®

(Sud)
- BAB A650 bis 38 pg/m?3
(Bruchwiesenstral3e)
Ergebnisse:

- geringfuigige Verbesserungen. -
im Jahresmittel gegentber
dem Nullfall im Jahr 2025

_ - . - ~ - = £ nny A
die ZU|a§S|gen Grenzwerte_ 9 / 34 : =S 3 ! 0 \’q‘ 1 NOzJahresmittelwerte am Straenrand im
werden in der Prognose nicht = Yy 4 7/ N\kel Untersuchungsgebiet fur die Planvariante 1
. . R | / / il ¢ o £ B im Prognosejahr 2025. Von Gebauden abge-
Uberschritten [ R i 2R 8 . \ { wandte Bereiche sind heller dargestellt.
7 VZ crrvwest
4? HEUTE #UN MONGEN
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3.1 HOCHSTRASSE NEU - LUFTHYGIENE

Ingenieurgemeinschaft B44

Angaben zur Lufthygiene: PM10 - Feinstaub (Jahresmittelwerte fur das Jahr 2025)J

Grenzwert nach 39. BImSchV

iy N\

- PM,, — Grenzwert = 40 ug/m3  [pm10 in pgim*

(Wert m Jahresmittel) if . >40

R >36 - 40

o B >32- 38

_ _ 3 | s30-22

PM, — Grenzwert = 50 pg/m3 3§ 7.7,

(Kurzzeitwert, der pro Jahr maximal 35 x Il >26 - 23
Uberschritten werden darf)

B >24-26
<l >22 - 24
e >21-22

Schwellenwert fiir PM, : >=20 - 21

bei einem Jahresmittel von 29 pg/ms3
wird der zulassige Kurzzeitwert Giber-

W
A\
schritten

‘ §\ ; ”425 k
SR

\
m &
Prognose fir das Jahr 2025: 2
- HeinigstraBe Mitte bis 26 pg/m? Gh_ ot LU iy, R s I
- Sumgaitallee bis 24 ug/m3 A z > -'

- Rheinuferstralle bis 26 pg/ms3
(Nordkopf)
- Rheinuferstralle  bis 26 pg/m3 _..
(sid) Pe X
- BAB A650 bis 26 ug/m3 .~ N,

¥

(Bruchwiesenstraf3e)
Ergebnisse: %
A

- die Jahresmittelwerte werden >

deutlich nicht erreicht LR £
Abb. 6.9 62441-13-01
;"\1 -l PM10-Jahresmittelwerte am Stralenrand im

- der Schwellenwert wird \ 5 R Untersuchungsgeblet fur die Planvariante 1
. . . 8 im Prognosejahr 2025. Von Gebéuden abge-
ebenfalls nicht erreicht N | wandte Bere{che sind heller dargestelit.

;A\e’ i
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3.1 HOCHSTRASSE NEU - BAUZEITEN

Ingenieurgemeinschaft B44

Bauzeiten fir Rickbau und Neubau |

Gesamtbauzeit ,,HochstraRe neu“

~ 12,25 Jahre

(bei alleiniger Erneuerung der Uberbauten)

Jahr -1 Jahr 1 Jahr2 Jahr 3 Jahrd Jahr 5 [ Jahr 6 Jahr7 Jahr 8 Jahr9 Jahr 10 Jahr 11 Jahr 12 i Jahr13 il Jahr 14
Bauzeiten Variante 1.1
le v Variante 1.1
2w W Bauphase 1 - Nordkopf Nordseite

3 v Bauphase 1a
5 gy Bauphase 1b

10 wpeuqp Bauphase 1c

27 w Bauphase le

e v hase 1f

49 gy Bauphase 1g
Bauphase 2 - Nordkopf -Siidseite

52 @ewwssy Bauphase 2a

57 o v hase 2b (u. a. fahrbahn Ba4 Ost)

70 @ ~ hase 2¢ ( BW 131, Rampen BW 128N, 130N)
76 gy Bauphase 2d

83 g9 Bauphase 2e

' Untervariante mit
vollstandiger Erneuerung Uber- und Unterbauten

Gesamtbauzeit ~ 15,25 Jahre 5 - E——

v v h 3c| Iteil Sidseite)

;’ZCIWWEST — & i i
l‘r TE 0N MONGEN

85 ¢ v 3 - Mittel- und Westabschnitt




3.1 HOCHSTRASSE NEU - KOSTEN

Ingenieurgemeinschaft B44

Herstellungskosten nach modularer Aufteilung: Westteil — Mittelteil - Nordkopf ’

Westteil (Kostenstand 2018) Mittelteil (Kostenstand 2018) Nordko pf (Kostenstand 2018)
Gesamtkosten: ~ 89 Mio € brutto Gesamtkosten: ~ 78 Mio € brutto Gesamtkosten: ~ 166 Mio € brutto
( hiervon Kostenanteil Riickbau ~ 14 Mio €) (hiervon Kostenanteil Rickbau ~ 11 Mio €) (hiervon Kostenanteil Riickbau ~ 36 Mio €)

Herstellungskosten Planvariante ,HochstraRe neu® insgesamt: ~ 333 Mio € brutto )

( Untervariante ,HochstraBe neu“ als vollstindige Erneuerung, Herstellungskosten ~ 331 Mio € brutto )

“VZ cirywest
Z‘F‘ T *) zzgl. insgesamt ~ 10 Mio € fiir ErschlieBungsmaBnahmen infolge stadtebaulicher Anpassungen
23



Ingenieurgemeinschaft B44
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Dreidimensionale Visualisierung

3.1 HOCHSTRASSE NEU

Hochstral3e neu —




3.2 HOCHSTRASSE VERSETZT - VERKEHRSANLAGE

»Modul“ NORDKOPF

-v_rn.

E Ruckbau vorh. Bauwerke

A omwest

25

Richtung:
Oggersheim,
Bad Durkheim

A/

;'liropaplatz i

'j

g

| 4 F AR

Z

i .
i aw

Ingenieurgemeinschaft B44

. 1
Richtung:
BASF, Oppau, Worms

'

Richtung:
Mundenheim,
Rheingdnheim
o] FTRT
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3.2 HOCHSTRASSE VERSETZT - VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

»Modul“ WESTTEIL

Legende:

[: Rickbau vorh. Bauwerke

Aot

27



3.2 HOCHSTRASSE VERSETZT - KONZEPT STADTEBAU I

Ingenieurgemeinschaft B44

Stadtebauliches Konzept / Testentwurf einer denkbaren Lésung
RN AT P

< 7 EZESS
Lol CETTN

0l
o

Realisierbare Wohnraum Gewerbe / Bliro Wohnraum fir neue
Bruttogeschossflache  (~25%) (~35m?/ Arbeitsplatz)  (bei ~ 37 m?/Person) Arbeitsplatze fur:
~ 94.000 m2 ~ 23.500 m2 ~ 70.500 m2 ~ 480 Menschen ~ 2.000 Menschen
V7 crywesT
Z‘P WEUTE $00 MONGEN



3.2 HOCHSTRASSE VERSETZT - BAUZEITEN

Bauzeiten fir Rickbau und Neubau

Ingenieurgemeinschaft B44

B o v hase 1b (u. 3. hrbahn B44 Ost)

e v Ic(l

BW 131,

27 ey Bauphase 1d

34 g Bauphase 1e

Rampen BW 128N, 130N)

v 2-Mitte /

36 ity Bauphase 2b

53w

v 2

Bauphase 3 - Nordkopf Nordseite

Abbruch Sidseite, Neubau Sid- und Nordseite

61 @@ Bauphase 3a

63 Py Bauphase 3b

68 gwwig Bauphase 3¢

3d

;’Z CITYWEST
l‘F TE 0N MONGEN

4]

85 wp Bauphase 3e

3f

107 @ Bauphase 3g

Gesamtbauzeit ,,HochstraBe versetzt“

~ 8,25 Jahre

(vollstandiger Neubau)

4- Mitte /

110 » v

19 » v



3.2 HOCHSTRASSE VERSETZT - KOSTEN

Ingenieurgemeinschaft B44

Herstellungskosten nach modularer Aufteilung: Westteil — Mittelteil - Nordkopf ’

Westteil (Kostenstand 2018) Mittelteil (Kostenstand 2018) Nordko pf (Kostenstand 2018)
Gesamtkosten: ~ 75 Mio € brutto Gesamtkosten: ~ 81 Mio € brutto Gesamtkosten: ~ 174 Mio € brutto
( hiervon Kostenanteil Riickbau ~ 17 Mio €) (hiervon Kostenanteil Rickbau ~ 12 Mio €) (hiervon Kostenanteil Riickbau ~ 36 Mio €)

Herstellungskosten Planvariante ,,HochstraBe versetzt“ insgesamt: ~ 330 Mio € brutto %)

“VZ cirywest
Z‘? T *) zzgl. insgesamt ~ 10 Mio € fiir ErschlieBungsmaBnahmen infolge stadtebaulicher Anpassungen
30



3.2 HOCHSTRASSE VERSETZT - 3D-VISUALISIERUNG

Ingenieurgemeinschaft B44

alRe versetzt — Dreidimensionale Visualisierung




3.3 STADTSTRASSE KURZ - VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

" I . (R ) R
Richtung:
BASF, Oppau, Worms

4

»Modul“ NORDKOPF

v

Legende:

Riickbau vorh.
Bauwerke

Richtung:
Oggersheim,
Bad Dirkheim

Richtung:

Mundenheim,
: Rid ol ‘ magriy Rheingdnheim

32 % = - - — ) T




3.3 STADTSTRASSE KURZ - VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

»Modul“ MITTELTEIL

Legende:

[::::] Riuckbau vorh.
Bauwerke

Richtung:
Oggersheim, 5]
Bad Diirkheim / : Richtung:
‘ 0 : = i Mannheim




3.3 STADTSTRASSE KURZ - VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

»Modul“ WESTTEIL

Legende:

Rickbau vorh.
Bauwerke




3.3 STADTSTRASSE KURZ - QUERSCHNITTE

Ingenieurgemeinschaft B44

Querschnitte der StadtstralRenlésung |

Ebenerdiger Mittelteil — Ostseite neuer Knoten HeinigstralRe mit schmaler Mittelinsel

Richtungsfahrbahn Richtungsfahrbahn
Mannheim - Bad Dirkheim Bad Dlrkheim - Mannheim
10,00 13,00 13,00 10,00
4,75 | 250 19.75, 2,00 325 L 325 | 325 L 3,25 3,00 325 325 ) 325 L 325 200 10,75 2,50 | 4,75
Gehweg Radweqg Parkfiache Parkfldche Radweg Gehveg

Ebenerdiger Mittelteil — Westseite neuer Knoten Heinigstral3e mit maximaler Mittelinsel

Richtungsfahrbahn Richtungstahrbahn
Mannheim - Bad Dirkheim Bad Dirkheim - Mannheim
10,00 6.50 13.00 10,00
475 L 250 1975, 200 325 L 3.25 950 325 325 L 325 L 325 200 TS, 250 | 475
Gehweg Radweg Parkikiche Parkfliiche Radweg Gohweg




3.3 STADTSTRASSE KURZ - FUSS- UND RADWEGE

Geplantes Ful3- und Radwegenetz

- - ” ;*.;_55:,\& L \\w\k
. . % 8

A\

: Hi\'i y ‘-\\A

5
1A
4
N

Planung:

- Fihrung der Ful3- und
Radwege entlang der
Stadtstrafl3e in der O-
Ebene zwischen Hbf
und Europaplatz

- Optimierungen am
Nordkopf aber weiterhin
Fuhrung in der -1-Ebene

- weiterhin kaum
Verknupfungen von
West nach Ost

- reduzierte Trennwirkung
von Nord nach Sud

‘‘‘‘‘‘‘

= Radwege

relevante
= FulBwegeverbindungen

RO Al x ) g % "2 .
2 ;&?!TY,WE"SI ' = A = "% N | Fuhrungin der 0-Ebene mit
" Kl 23 ’ \ o “signalisierten Querungen mog

)\;('4“ ' { ' ." 8 "_ s 40 . — ’ - Prir N Py T




3.3 STADTSTRASSE KURZ - KONZEPT STADTEBAU I

Stadtebauliches Konzept / Testentwurf einer denkbaren Lésung

Ingenieurgemeinschaft B44

& 4\\6 )\ % € = )\
<= R0 é@

e

Realisierbare Wohnraum Gewerbe / Bliro Wohnraum fiir neue
Bruttogeschossflache  (~50%) (~35m2/ Arbeitsplatz) (bei ~ 37 m?Person) Arbeitsplatze fir:

~ 295.000 m?2 ~ 147.500 m?2 ~147.500 m?2 ~ 3.000 Menschen ~4.200 Menschen

;‘ 2 crrvwesT
4P WEUTE #0N MONGEN
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3.3 STADTSTRASSE KURZ - LEISTUNGSFAHIGKEIT I

Verkehrsmengen Tagesverkehr (Kfz/24h) (Prognose Jahr 2025) ’
:"GL Zo s \

% 2 oo ' 3
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3.3 STADTSTRASSE KURZ - LEISTUNGSFAHIGKEIT

Ingenieurgemeinschaft B44

Verkehrsqualitat

P
-
Qualitatsstufen des Verkehrs 2
. e = . o
(Leistungsfahigkeit) Quialitat vormittagliche Verkehrsspitze A
cal®;30 - 8:30 Uhr %
[ A‘: Der Verkehrsfluss ist frei Qualitat nachmittagliche Spitze —
[—E= Der Verkehrsfluss ist nahezu frei ca/46:30 - 17:30 Uhr LAY
C = Der Verkehrszustand ist stabil ]
D = Der Verkehrszustand ist noch stabil Q 3 ”; M
. wy . . - {
: g!e Sapaznatsglrenzg lst berrlelcht g — E -
= Die Verkehrsanlage ist Uberlastet t;) > C
3
&

LSA LSA 0y ;;; ‘I f‘
T ﬁ/ o\ B
G A \

1 : C :f—: = =
i E }D ; ::’_f i : / / B 44
\ ” q” » - %” l LSA2 .

Verkehrliche Beurteilung:

” ’l n - die Leistungsfahigkeit ist gegeben

agensbluiey
Wi
(=/e)

- es bestehen geringe Reserven

P - der Verkehrszustand ist in der
g- Gesamtbetrachtung noch stabil, es kann
3 jedoch zu Stockungen kommen
w
;&I;!TYW‘E‘ST % - hoéhere Reisezeiten im Vergleich zu einer
(\ HochstraRe sind einzurechnen

39



3.3 STADTSTRASSE KURZ - BAUZEITEN I

Bauzeiten fir Rickbau und Neubau

Ingenieurgemeinschaft B44

Jahe Jahe 4 Jahr b lahe 9 Jahr 1
Bauzeiten Variant
Bauphase 1- Nordkopf Sadseit
Bauphase 1 - Nardkopf Sidsel
Bauphase 1b (u. 8. Herstellung Hauptfahrbahn B4d Ost)
Bsuphase 131, Rampen BW 128N, 130N)
7 @nng Bauphase
32 gy Bouphase ¢
36 we Bauphase 1
38 gy Bauphase 15
a5 w Bauphase 2 - Nordkopf Nordseite
36 w¥-y Bavphase2a
48 gy Bauphase 2b
51 we Bauphase 2c
G tb it ,,StadtstraBe kurz“
3 = esamtbauzeit ,,Stadtstrae kurz
58 gy Bauphase 2e
~ 10,25 Jahre
y
B3¢ —— @ Baupha: 50 2f




3.3 STADTSTRASSE KURZ - KOSTEN

Ingenieurgemeinschaft B44

Herstellungskosten nach modularer Aufteilung: Westteil — Mittelteil - Nordkopf ’

Westteil (Kostenstand 2018) Mittelteil (Kostenstand 2018) Nordko pf (Kostenstand 2018)
Gesamtkosten: ~ 64 Mio € brutto Gesamtkosten: ~ 38 Mio € brutto Gesamtkosten: ~ 173 Mio € brutto
( hiervon Kostenanteil Riickbau ~ 16 Mio €) (hiervon Kostenanteil Rickbau ~ 12 Mio €) (hiervon Kostenanteil Riickbau ~ 33 Mio €)

Herstellungskosten Planvariante ,,StadtstraRe kurz“ insgesamt: ~ 275 Mio € brutto

“VZ cirywest
Z‘? T *) zzgl. insgesamt ~ 9 Mio € fiir ErschlieBungsmaBnahmen infolge stadtebaulicher Anpassungen
4



3.3 STADTSTRASSE KURZ - 3D-VISUALISIERUNG

Ingenieurgemeinschaft B44

Stadtstral3e kurz — Dreidimensionale Visualisierung

S S S ey W Y




3.4 STADTSTRASSE LANG - VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

Richtung:
BASF, Oppau, Worms
1 I.'J ':" _waku

‘g

»Modul“ NORDKOPF

Ruckbau vorh. Bauwerke

Richtung:
Oggersheim,
Bad Dirkheim

Richtung:
Mundenheim,
S - ‘ . Rheingénheim §
43 - o i . 4 { 33 T N TN



3.4 STADTSTRASSE LANG - VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

»Modul“ MITTELTEIL

Legende:

[:' Riuckbau vorh.
Bauwerke

1557 )
=

/7 ‘ Europaplatz 7

Richtung:
Oggersheim,
Bad purkheim




3.4 STADTSTRASSE LANG - VERKEHRSANLAGE

Ingenieurgemeinschaft B44

»Modul“ WESTTEIL

Legende:

Rickbau vorh.
Bauwerke




3.4 STADTSTRASSE LANG - KONZEPT STADTEBAU I

Ingenieurgemeinschaft B44

Stadtebauliches Konzept / Testentwurf einer denkbaren Lésung |

— N S = >~

N \6 )\ s i &

< \Q,(/- A2
Reesmy

P2

V4

Realisierbare Wohnraum Gewerbe / Bliro Wohnraum fiir neue
Bruttogeschossflache  (~50%) (~35m2/ Arbeitsplatz) (bei ~ 37 m?Person) Arbeitsplatze fir:

~ 340.000 m2 ~170.000 m? ~170.000 m2 ~ 3.450 Menschen  ~4.860 Menschen

;‘ 2 crrvwesT
4P WEUTE #0N MONGEN

46



3.3 STADTSTRASSE LANG - FUSS- UND RADWEGE

‘ P £ 4;’... . 4 A Vet N,
’ » ; o ? 5 s : £, 2 2 S & / ~4 : (:.‘ . o -‘ ey e Y
» s AP . = e ot 1 \ N\
b O 27, . % - . PR\
; 63 \
| ‘*b Durchgehende Fihrung in der 0-Ebene N -
N TR, o G — N , :
VN 4 s g 2 o . R
A - 2, & < - . - K ; o - \_ ®:
i R o] » ) { PR i : BN AR W
4 iy A\ S0 - | Gebaude-Durchgang: [
S g ik ~ D (N7~ | Rathaus-Center &l
. ,/ 3 — ,7 . A .‘ %) y %4 : "'. o >

L 7 st

Planung:

- Durchgehende Fuhrung
der Ful3- und Radwege
entlang der Stadtstralle
in der 0-Ebene zwischen
Rheinufer und Hbf

- Verlegung von Wegen
am Nordkopfin die
0-Ebene

- Verknupfung zur
Rheinpromenade

- Auflésung der
Trennwirkung von Nord
nach Sud

- zusatzliche Nord-Sud-
Achse auf Hohe
Prinzregentenstralle

= Radwege

relevante
= FulBwegeverbindungen




3.4 STADTSTRASSE LANG - LEISTUNGSFAHIGKEIT I

Ingenieurgemeinschaft B44

- —p—

Verkehrsmengen Tagesverkehr (Kfz/24h)

Die ermittelten Werte zu den
verkehrlichen Aspekten sind
aufgrund der nahezu gleichen
Linienfihrung identischzur Variante
yStadtstrale kurz® !

Die'Unterschiede resultieren rein aus
der baulichen Losung am Nordkopf

Z CITYWEST

),



3.4 STADTSTRASSE LANG - LEISTUNGSFAHIGKEIT

Verkehrsqualitat

Qualitatsstufen des Verkehrs
(Leistungsfahigkeit)

| A = Der Verkehrsfluss ist frei

l—E: Der Verkehrsfluss ist nahezu frei

C = Der Verkehrszustand ist stabil

F’= Der Verkehrszustand ist noch stabil

Qualitat vormittégliche Verkehrsspitze
ca. 7:30 - 8:30 Uhr

Qualitat nachmittagliche Spitze
ca. 16:30 - 17:30 Uhr

L9

o]
= Die Kapazitatsgrenze ist erreicht _:’:
= Die Verkehrsanlage ist tiberlastet g’
3
5
B
@
o
8
LSA LSA
| e | AL
e g
Cl <t
—— o ———
== m>== | ==
—_— —_—
[ —

ensBiuie

e

| e

Ingenieurgemeinschaft B44

s1ejnuBYY

Verkehrliche Beurteilung:
- die Leistungsfahigkeit ist gegeben
- es bestehen geringe Reserven

- der Verkehrszustand ist in der Gesamt-
betrachtung noch stabil, es kann jedoch
zu Stockungen kommen. Die Situation ist
vergleichbar mit der "Stadtstrae kurz"

- hoéhere Reisezeiten im Vergleich zu einer
HochstraRRe sind einzurechnen




3.4 STADTSTRASSE LANG - SCHALLSCHUTZ

Ingenieurgemeinschaft B44

Schallschutz durch Neubebauung und ggf. passive SchutzmalBhahmen am Gebaudebestand
g rem— AT s e N ae o g e e b aC L
e —— = \ o2 chut @B ds}dl\{'mh ge‘pl\\a\n‘t‘e Bebauung

1\ o
A\ \\? \
23 52\ \ 0,\
o Sa\\ .

180

Bestand ohne LarmschutzmalRnahmen::

- Benckiserstral3e / Ludwig-Bertram-Strafie I
Berliner Stral3e / JagerstralRe

~ 2
e S

~ 13,0 dB(A) in den Nachtstunc

R

D
it
S

\
- Carl-Wurster-Platz / Hartmannstral3e «Q)‘&\\\\\ 2
.
KX %

& %
~ 9,0dB(A) in den Nachtstunc \¢

> '¢,‘$¥
o
RN

5

Q

- Prinzregentenstralle
~ 6,5 dB(A) in den Nachtstunc

Larmvorsorge:

- aufgrund der ermittelten Grenzwertib
schreitungen besteht nach den gesetz
Regelungen ein Anspruch auf Schalls
maf3nahmen dem Grunde nach

Pegeldifferenzen
Stralenverkehrslarm

- gesetzliche Grundlage ist die Verkehrf‘, ,
Schallschutzmal3nahmenverordnung

- an vorhandenen Gebauden erfolgt der

Z 5K
&*’g‘,' “, ¢
<X
2% . <=.10.0 dB
& /“ﬁ’» 100 < 2= -50dB
N\t

o 1A)
Schallschutz durch passive MaBnahmen ir TR A
Form von zusatzlichen Dammungen d = | R\ “”\(‘@(‘% 2o = o vemen
Aul3enwande und dem Einbau von Sc 2 3\:‘%‘\\:“:‘:“3‘ o
schutzfenstern . Q‘.‘. £ X @ N
50 . - ==




3.4 STADTSTRASSE LANG - SCHALLSCHUTZ

Ingenieurgemeinschaft B44

Schallschutz durch aktive SchutzmafRnahmen auf Brickenbauwerken
B S\ N —

\»° O

5

&
S

Ergebnis: Jl i~ i

- bei einem StadtstraRenkonzept 2
werden aktive SchutzmalRnahmen
nur auf den Brickenbauwerken am
Nordkopf und im Westtell
vorgesehen

- aktive SchutzmalRnahmen in Form
von hohen Schallschutzwanden
entlang einer Stadtstral3e kbnnen
stadtebaulich nicht vertreten
werden

- entlang der ebenerdigen Abschnitte
der Stral3e im Mittelteil ergeben
sich daher Bereiche, an denen die
Grenzwerte Uberschritten werden

- hier werden zusatzlich passive
MalRnahmen an den Geb&auden
ergriffen (Schallschutzfenster, S
Dammung der AuRenwand, Einbau ™}
von Luftungen), um die festgestell- =~
ten Differenzen auszugleichen :

Pegeldifferenzen
Straflenverkehrslarm

Beurteilungszeitraum: Macht (22.00 bis 06.00 Uhr)

<=-10.0 dB(A)

-5.0 dB(A)

-30 dB{A) erhebliche VVerbesserung

-2.0 dB(A)

-1,0 dB(A) Verbesserung

1.0 dB{A) neutral

2.0 dB(A)Y Verschlechterung
dB(A)

V

AVE ~
Z‘; 'r‘! L WE.ST
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3.4 STADTSTRASSE LANG - LUFTHYGIENE

Ingenieurgemeinschaft B44

Angaben zur Lufthygiene: NO, - Stickoxid (Jahresmittelwerte fur das Jahr 2025) ’

Grenzwert nach 39. BImSchV

NO, - Grenzwert = 40 pg/ms3 ,UNOz in ,;g/m;

V| >50
;| - >45 -
;

| . >36 -

Prognose fiir das Jahr 2025: >32-
Abschnitt StadtstraRe neu g 32:

>26 -

- Stadtstral3e, Mittelt. bis 36 pg/m3- mmm >2«-
- Anschluss Heingstr. bis 38 pg/ms3t
- Knoten Jagerstr. bis 36 pg/ms3 s
- Anschluss Bgm.-  bis 36 ug/m3, 7! STl
Griinzweig-StraRe ;&"3 /

- RheinuferstralRe bis 36 pg/ms3
(Anschluss Sudseite)

- Rathaus. bis 32 pg/ms3

Ergebnis:

die zulassigen Grenzwerte
werden gemal der Prognose
nicht Uberschritten!

N

b. A4.5 62441-13-01

',’:1 N02~Jahresm1tte|wene am Straflenrand im
RN Untersuchungsgebiet fur die Planvariante 5
~‘-f im Prognosejahr 2025. Von Gebauden abge-
PN wandte Bereiche sind heller dargestellt.

52



3.4 STADTSTRASSE LANG - LUFTHYGIENE

Ingenieurgemeinschaft B44

Angaben zur Lufthygiene: PM10 - Feinstaub (Jahresmittelwerte fir das Jahr 2025) ‘

Grenzwert nach 39. BImSchV

- PM,, - Grenzwert = 40 pg/ms3 I ‘ -
(Wert m Jahresmittel) ; \3 \ '\ _, \E\:’

- PM - Grenzwert = 50 pg/ms3
(Kurzzeitwert, der pro Jahr maximal 35 x
Uberschritten werden darf)

Schwellenwert fiir PM, :

bei einem Jahresmittel von 29 pg/m3
wird der zuléssige Kurzzeitwert tber-
schritten

Prognose fir das Jahr 2025:
Abschnitt Stadtstrafle neu

- Stadtstralle, Mittelt. bis 25 pg/m3
- Anschluss Heingstr. bis 25 pg/m?3
- Knoten Jagerstr. bis 24 pg/ms3

- Anschluss Bgm.- bis 26 pg/ms3
Griunzweig-StralRe

- RheinuferstralRe bis 25 pg/m?3
(Anschluss Sidseite)

Ergebnisse:

- die Jahr?smlttelwerte werden > e . S e R, < Vi )
sowohl fiir den Bestand als auch : T " | [ i o .. Abb. 6.12 62441-13-01
fur eine Neubebauung deUtIiCh » s Uy . » ¥ . / PM10-Jahresmittelwerte am Straenrand im
nicht erreicht ' \ £ X / A y S . ! e =r= - Y- im Prognosejahr 2025, Von Gebauden abge-

wandte Bereiche sind heller dargestelit.

PN

- der Schwellenwert wird ebenfalls
nicht tberschritten
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3.4 STADTSTRASSE LANG - BAUZEITEN

Bauzeiten fir Rickbau und Neubau

Ingenieurgemeinschaft B44

Jahr -1 Jahr 1 Jahr2 Jahr 3 Jahr 4 lahr §

Bauzeiten Varlante 5

27 v v 23-

41 9

42 gy Bauphase 3a

45 ey Bauphase 3b

S8 ¢ = 3c
62 ¢ 3d
86 ey Bauphase 3¢
97 w Baug
108 @
109 » v 4a
115 @ v hase 4b

;’Z CITYWEST
l‘F TE 0N MONGEN

119 ww Bauphase 4c

121 ¢

Gesamtbauzeit ,,StadtstraBe lang“

~ 7,75 Jahre

(zzgl. ~1 Jahr Vorlauf fur den Teil-
Ruckbau Rathaus Center)

130 gy Bauphase de



3.4 STADTSTRASSE LANG - KOSTEN

Ingenieurgemeinschaft B44

Herstellungskosten nach modularer Aufteilung: Westteil — Mittelteil - Nordkopf ’

Westteil (Kostenstand 2018) Mittelteil (Kostenstand 2018) Nordko pf (Kostenstand 2018)
Gesamtkosten: ~ 64 Mio € brutto Gesamtkosten: ~ 38 Mio € brutto Gesamtkosten: ~ 165 Mio € brutto
( hiervon Kostenanteil Riickbau ~ 16 Mio €) (hiervon Kostenanteil Rickbau ~ 12 Mio €) (hiervon Kostenanteil Riickbau ~ 36 Mio €)

Herstellungskosten der Planvariante ,,StadtstraBe lang“ insgesamt: ~ 267 Mio € brutto

“VZ cirywest
Z‘? T *) zzgl. insgesamt ~ 11 Mio € fiir ErschlieBungsmaBnahmen infolge stadtebaulicher Anpassungen
55



3.4 STADTSTRASSE LANG - 3D-VISUALISIERUNG

Ingenieurgemeinschaft B44

Stad

Wi A




4. ALLE VARIANTEN - GEGENUBERSTELLUNGEN

Ingenieurgemeinschaft B44




4. HOCH- GEGEN STADTSTRASSEN - REISEZEITEN

Ingenieurgemeinschaft B44

Unterschiede in den Reisezeiten ZW|schen HochstraBen und StadtstraBenIosungen“

"""b

2N Ludmgshafen
ﬂ am Rhein

Reisezeit {i% & Reisezeitverlangerung | ‘ Reisezeitverlangerung
Variante HochstralRen N Variante StadtstraBe kurz | Variante Stadtstraf3e lang
1:45 - 2,30 min +1OO 2:20 min +1:30 - 3:00 min

J NN . \ C:>‘ -*
Der Vergleich der Reisezeiten stellt eine Bandbreite Giber den Tag und in belden Rlchtungen dar.

Bei den Stadtstrallenldsungen ist aufgrund bevorzugter Ampelschaltung fur die starksten Verkehrsstrome die
Relsezelt in‘den Hauptverkehrszelten (Spltzenstunden) am Vorm|ttag und Nachmlttag am kurzesten

——— | I 7 B >
» v ) Ll T N
nY 1 T < & | P R S N 5 o el
b5 R 1) N o ! e
5 i e d - el

3

Reisezeiten wahrend der Verkehrsspitzen

(Berufsverkehr zwischen ca. 7:30 - 8:30 Uhr und ca. 16:30 - 17:30 Uhr)
58



4. STADTSTRASSEN - DIFFERENZ VERKEHRSMENGEN

Differenzen der Verkehrsmengen (%) zwischen den StadtstraBen zum Bestand und ,,HochstraBe neu* ’
oV T —————— -

> (Angaben bezogen auf den Tagesverkehr,
. . hauptsachlich bedingt durch den Berufsverkehr)

Verlagerungen finden vor allem im direkten
Umfeld der B44 statt (z.B. B37)

keine grof3raumigeren Auswirkungen (z.B.
auf Sternstral3e)

AN,

A omwest




4, STADTSTRASSENLOSUNGEN - LANGEN

Ingenieurgemeinschaft B44

Langenunterschiede der Varianten , StadtstraBe kurz“ und ,,StadtstraBe lang“ |

Stadtstralle kurz — Lange 530 m

N

StadtstralBe lang — Lange 860 m

N

et

HEUTE



4. ALLE VARIANTEN - BAUABLAUF

Verkehrliche Auswirkungen durch den Bauablauf
28 i A st 0, G A NP ) =
Auswirkungen einer 1-streifigen Verkehrsfiihrung
(hier am Beispiel ,Hochstral3e neu®, Bauphase 3a, [\
Sperrung sudliche Fahrbahn im Mittelteil) e

x oS

Ingenieurgemeinschaft B44

i)
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£ .

08
320 | 17 Ea3 7

SN
N
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7/
/

Randbedingungen:

- Aufrechterhaltung von min. 1 Fahrstreifen je
Richtung

Keine Sperrung bedeutsamer Strome am
Nordkopf

HE

&

;’Z CITYWEST

<4 Auswirkungen:

1 > Verlagerungen finden vor allem im

- Einschrankung auf 1 Fahrstreifen auf der
B44 fuhrt zu Verlagerung von bis zu 40 %
des Verkehrs auf andere Strecken

direkten Umfeld der B44 statt (z.B. B37)

T 7 T T T



4. ALLE VARIANTEN - BAUZEITEN UND BAUABLAUF

Ingenieurgemeinschaft B44

Gesamtbauzeiten und Dauer verkehrlich kritische Bauphasen mit starken Beeintrachtigungen |

T4

12 -

= Gesamtbauzeit

mBauphasen mit 1-streifiger
Verkehrsfiihrung B44

2
=
©
=
e
™
~N
10 % ®
Bt
= =
N 3
© v
2 e
E =
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8 4 £ =
o © > o
= =1 E
n © o
21 8 =
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6 — = 3 e
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<
& 3
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%}z j 4 |
g s
2 e o
1 L}
(=) =) (=]
= = =
£ 5 &
2 P @
0 e S el -~
HochstraRe neu HochstraRe versetzt StadtstraRe kurz StadtstraBe lang
(nur Uberbau)

Aufgrund der auf den Hauptfahrbahnen nur 1-streifigen Verkehrsfihrung steht maximal eine Kapazitat von 50%
im Querschnitt zur Verfigung. Hierdurch werden sich ca. 40% des Verkehrs auf andere Stral3en verlagern.

Die Beeintrachtigungen wahrend der Bauzeit reduzieren die Leistungsfahigkeit der B44 in grof3em Mal3e.




4. ALLE VARIANTEN - HERSTELLUNGSKOSTEN

Ingenieurgemeinschaft B44

Herstellungskosten in Mio €, brutto — vsstl. Kostenstand nominalisiert bei Baubeginn 2018 |

400

Vi ichtliche Erhéh " : "

in?;T;:?Ifge:einerI;?rei:s';gigerungen in § Jahren ca. 10,4% ® "Kosten ErschlieBung

= "Kosten B44"
350 —— 343 Mio € 340 Mio €
~10 Mio €
333 Mio € 330 Mio €
300 .
A Nns 278 Mio €

~ 9 Mio € -
~11 Mio €

267 Mio €

275 Mio €

250

(m)
)
A
<
£ 200
£
S
2 @
2 3 - e
150 S § §
5 ¥ :
T 7] 2 T
= 22 | i
22 2 ot ot
100 - = 5 S€ 3§ 3%
) N ,3 o 3
0 2 o3 = 28
€2 c g c 2 i
O3 2 2 3 2 E
2T < ° % c % I
50 Po °5 Le c5
- . % ® % 47 ﬁ
(7 0 =] .9 E 9 :E
cs S8 T e
83 gz 8 i
Y Th Er ®F 2E
7.4 CITYWEST o _ , ; .
4? HochstraBe neu HochstraRe versetzt StadtstraBe kurz StadtstraRe lang
(nur Uberbauten)

63



4. ALLE VARIANTEN - UNTERHALTUNGSKOSTEN

Ingenieurgemeinschaft B44

Unterhaltungskosten in Mio €, brutto — jahrliche Ausgaben fur Pflege, Wartung, Reinigung etc. |

2,50

~2,0 Mio €

2,00 -

~1,93 Mio €

1,50 4

~1,40 Mio €

~1,08 Mio €

jahrliche Unterhaltungskosten [Mio. €]

1,00
3] 3
: i
F'g o5
e I
-~ = > :
2L 2o 2E
53 35 38
L 3 ,8 ) i >
o0 ——— o8 23 £} E g
cT = = c =
D =
a3 o W 3 b SE §
£¢ £8 £ 8 £882
[7;] E (7] g E O = O =
£ 5 SE 5 g g2
88 gg [ sm;
c 3 =20 =
A T T g EZ NES
Fina GTYWEST o0 : :
4P Hochstrale neu HochstraRe versetzt Stadtstrafle kurz Stadtstrafle lang

64 (nur Uberbauten)



Ingenieurgemeinschaft B44
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;1 F HEUTE FUR MORGEN

Ludwigshafen
Stadt am Rhein
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