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1. Das Wichtigste in Kiirze
Vom 22. September bis zum 8. Oktober 2020 fand ein Online-Dialog unter dem Titel

»Hochstrallen und Rathaus: Wie geht es weiter?“ statt. Vor Beginn des Dialogangebots hatte der
Stadtrat in seiner Sitzung am 21. September 2020 dem Abriss des Rathauses und des Rathaus-
Centers zugestimmt und damit den Weg frei gemacht fiir die Prifung einer optimierten
Streckenfilhrung der Stadtstral3e. Fir den Neubau des Rathauses soll eine ergebnisoffene
Standortprifung erfolgen. Der Online-Dialog war ein Informationsangebot der Stadt

Ludwigshafen, bei dem Burger*innen ihre Fragen zur Gesamtplanung stellen konnten.

Erganzend zum Online-Dialog wurde am 1. Oktober von 18 bis 20 Uhr eine Blrgersprechstunde
angeboten. Aufgrund der Beschrankungen durch die Corona-Pandemie wurde die Veranstaltung
erneut als interaktives Online-Format mit Fragerunden aus einem Live-Chat durchgefiihrt. Uber
den Live-Chat konnten Interessierte ihre Fragen und Anmerkungen direkt an das
Moderationsteam sowie die Fachexpert*innen der Stadt Ludwigshafen richten. Es standen
Oberblrgermeisterin Jutta Steinruck, Baudezernent Alexander Thewalt, Kdmmerer Andreas
Schwarz und weitere Expert*innen der Stadtverwaltung Rede und Antwort zum aktuellen

Sachstand. Fragen wurden direkt beantwortet.

Die Themenbereiche Integrierte Planung und Verkehr waren besonders prasent. Dartiber hinaus

wurden Fragen zu den Themen Rathaus/Rathaus-Center und Finanzierung gestellt.

Die Abbildungen 1 bis 4 geben einen Eindruck des Online-Dialogs und der Burgersprechstunde
auf www.ludwigshafen-diskutiert.de wieder. Dabei werden der Informationsbereich zum Online-
Dialog, die einzelnen Fragen und Antworten auf der Online-Plattform www.ludwigshafen-

diskutiert.de und die zweite digitale Birgersprechstunde dargestellt.
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Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 21. September 2020 dem Abriss des Rathauses und des Rathaus-Centers
zugestimmt und den Weg frei gemacht fiir die Prifung einer optimierten Streckenfiihrung der Stadtstrale.
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Zweite Online-Sprechstunde am 1. Oktober 2020

created by Gastvor 20 Tagen

#® 53 Nachrichten . . .
Sind alle Risiken in den vorgestellten

Zeitplan eingeflossen. °

created by Gastvor 20 Tagen

Ablauf der Onllne—Sprechstunde Wann wird entschieden, wie die neue
tork Stadtstrale gebaut wird? °

gl g durch die Ol 1
Impulsvortrag Integrierte Planung
Impulsvortrag zur HochstraBe Siid
Impulsvortrag zur HochstraBe Nord, StadtstraBe und Rathaus-Center
3 Beantwortung der ersten Fragen aus dem Online-Dialog
Start — Offene Fragerunde
4 Ausblick — Wie geht es weiter?

-

[N}

Moderation-comment created by Admin SD vor 20 Tagen

Vielen Dank fur [hre Fragen. Wir
sammeln Ihre Fragen erst einmal und °
werden Sie gleich aufgreifen

4 Ludwigshaten am Rhein 09,06, 2020 IV;, G "“‘f"‘""-f?"“' I
Hier fand am 1. Oktober 2020 von 18 bis 20 Uhr die zweite Online-Sprechstunde unter dem
Motto "Hochstralen und Rathaus: Wie geht es weiter?” statt. Sie finden die Aufzeichnung der
Veranstaltung oben stehend

created by Gastvor 20 Tagen

Uber den Live-Chat auf der rechten Seite konnten Sie Ihre Fragen und Anmerkungen direkt
an das Moderationsteam sowie die Fachexpertinnen und Fachexoerten der Stadt

Abbildung 4: Burgersprechstunde am 1. Oktober 2020
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2. Steckbrief

e Zeitraum Online-Dialog:
22. September bis 8. Oktober 2020

e Zeitraum Burgersprechstunde:
1. Oktober 2020, von 18 bis 20 Uhr

e Hintergrund:
Am 21. September wurde in der Sitzung des Stadtrates dem Abriss des Rathauses
und des Rathaus-Centers zugestimmt. Entsprechende Gutachten liegen vor. Durch
den Abriss wird das Rathaus-Areal komplett verfiigbar und kann Uberplant werden. Die
Verwaltung wird zeitnah prifen, welche Vorteile eine vorsichtige Verschwenkung der
Stadtstral3e in sudliche Richtung bei Bauzeiten, Entwicklungspotenzial, Bauablaufen,
verkehrlicher Leistungsfahigkeit und auch Kosten mit sich bringt. Das derzeit laufende
Planfeststellungsverfahren soll dadurch nicht verzogert werden. Des Weiteren ist der
Abriss der Pilzhochstral3e fast beendet und die Planungsleistungen fiir den Ersatzbau
wurden in der gleichen Stadtratssitzung vergeben. Zudem liegen die Nachrechnungen
zur Weil3en HochstralRe vor. Es wurden keine aul3ergewdhnlichen Schaden
festgestellt, sodass die Sanierung bis Ende 2025 erfolgen wird.

e Ablauf:
Um Fragen beim Online-Dialog zu stellen, konnten sich die Personen registrieren und
einloggen oder als Gast teilnehmen. Es konnten pro Person beliebig viele Fragen
eingereicht werden. Die gestellten Fragen wurden von der Stadtverwaltung und von
Zebralog moderiert und hinsichtlich der Dialogregeln Uberprift. Die Antwort erfolgte
durch die Stadtverwaltung innerhalb von wenigen Tagen. Im Rahmen der
Burgersprechstunde konnten Fragen im Live-Chat gestellt werden. Diese wurden von
der Moderation aufgegriffen und an die Fachplaner*innen gerichtet. Eine Registrierung
zur Teilnahme am Live-Chat war nicht erforderlich.

o Offentlichkeitsarbeit:
Der Online-Dialog und die Burgersprechstunde wurden auf www.ludwigshafen-
diskutiert.de, tber die Social-Media-Kanale, Medieninformationen und den Newsletter
der Stadt Ludwigshafen beworben. Die Burgersprechstunde wurde zudem im Vorfeld
ebenfalls in den Medien angekindigt.

e Beteiligungszahlen auf einen Blick:
Im Zeitraum des Online-Dialogs sind insgesamt 33 Fragen eingegangen und weitere
19 Fragen wahrend der Burgersprechstunde. Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer
auf der Beteiligungsplattform www.ludwigshafen-diskutiert.de betrug drei Minuten und
21 Sekunden. 60 Prozent aller Besuche erfolgten durch den direkten Zugriff auf die
Website. 17 Prozent aller Besuche kamen von Suchmaschinen (Google), 12 Prozent
wurden Uber andere Internetseiten zum Online-Dialog gefihrt und elf Prozent kamen
Uber soziale Netzwerke (Facebook, Twitter und Instagram) auf die Seite.

Zebralog GmbH © 2020 6



3. Inhaltliche Auswertung

Im Zeitraum des Online-Dialogs beantwortete die Stadtverwaltung alle eingegangenen Fragen
schriftlich. Die Beitrage sind in der Auswertung wortlich tbernommen. Die Fragen aus der Online-
Sprechstunde wurden aus dem Chat Ubertragen und die Antworten der anwesenden

Fachplaner*innen verschriftlicht.

Die Fragen und Antworten aus dem Online-Dialog und der Birgersprechstunde sind im
Folgenden nach Kategorien geordnet und tabellarisch aufgefuhrt. Die vier Kategorien (siehe
Abbildung 5) bilden die Grundlage fiir die Ubersicht. Wenn Beitrdge mehrere Fragen
beinhalteten, wurden sie der Kategorie zugeordnet, auf die sich der Schwerpunkt der Antwort
bezieht.

30
25
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15
10
0 . ]

Integrierte Planung Verkehr Rathaus/Rathaus-Center Finanzierung

(€]

Abbildung 5: Anzahl der Beitrage nach Kategorien

Die folgenden Tabellen sind eine vollstinde Dokumentation aller gestellten Fragen und
Antworten aus dem Online-Dialog (a) und der Online-Sprechstunde (b). Die Fragen aus dem
Online-Dialog wurden von der Stadtverwaltung Ludwigshafen beantwortet. Auf die Beitrage aus
der Online-Sprechstunde wurde von Oberbilrgermeisterin Jutta Steinruck oder einem der
anwesenden Fachexperten in der Videokonferenz eine Antwort gegeben. Diese wurden wortlich

in die Tabelle Ubernommen und zur besseren Lesbarkeit leicht angepasst.
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3.1. Themenbereich Integrierte Planung

Dem Themenbereich Integrierte Planung wurden 24 Fragen zugeordnet. Fur einen besseren
Uberblick sind die Fragen in die Themenfelder Abriss HochstraRe Nord, Abriss HochstraRe
Sud, Ersatzbau, Stadtebauliche Gestaltung, Notwendigkeit und Stadtstrafie unterteilt

(s. Abbildung 6).

7
6
5
4
3
2
0
Stadtebauliche Ersatzbau StadtstraBe Notwendigkeit Abriss HochstraRe Abriss Hochstralle
Gestaltung Nord Sad

Abbildung 6: Themenbereich Integrierte Planung

Thema: Abriss HochstralRe Nord

Frage: Jmmer ist nur die Rede vom rheinnahen Abschnitt der Hochstral®e Nord. Aber
im weiteren Verlauf westwarts bis hin zur A 650 sind auch rote Auffangnetze
angebracht, dufRerlich sieht es fir den Laien nicht besser aus als im
vorgesehenen Abrissgebiet. Wie kommt es, dass dieser Bereich aul3erhalb
jeder Diskussion einer Sanierungsnotwendigkeit oder gar eines Abrisses
bleibt?"

Antwort: Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,In dem angesprochenen Bereich soll die
neue "Westbriicke" entstehen, die ab dem Jahr 2023 gebaut wird. Auch die

von lhnen genannte Briuicke wird vollstandig abgebrochen.®

(a) bezieht sich auf Antworten der Stadtverwaltung aus dem Online-Dialog

(b) bezieht sich auf die Antworten aus der Online-Sprechstunde, die Antworten wurden zur besseren Lesbarkeit leicht angepasst.



Abriss der Bauten in Ludwigshafen

Frage: ,Die Lebensdauer der Bauwerke, die nun abgerissen werden, ist im Vergleich
zu anderen Bauwerken sehr kurz und méglicherweise im Fall der Briicken der
Nutzung geschuldet. Zwei Fragen an Sie: Wie verwerten Sie das rickgebaute
Baumaterial? Wird es einer erneuten und somit nachhaltigen Nutzung
zugefuhrt? Wie wird die Wissenschaft fir eine mdglichst nachhaltige,
Okologische Nutzung neuer Bauten einbezogen? Wie sieht hier die Beteiligung

aus?“

Antwort: Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Der weitaus grofite Teil der
Ruckbaumaterialien wird einer Wiederverwertung zugefiihrt. Die beauftragten
Planungs- und Ausfihrungsunternehmen planen entsprechend moderne
Standards.”

Thema: Abriss HochstralRe Sid

Verlegung Versorgungsleitungen Vorarbeiten

Frage: ,Ist es moglich, dass durch die Verschiebung eventuell geplante MalRnahmen
nicht mehr gebraucht werden? Welche Verlegungen kommen hinzu? Sollte das
nicht erst gepruft werden anhand tiefgreifender Planung der Verschiebung, um

erneute Uberraschungen vorzubeugen?*

Antwort: Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Die im Stadtrat am 21. September 2020
diskutierte Option einer Verschiebung der Stadtstral3e nach Siden, um mehr
Freiheiten beim Abbruch der HochstralRe zu erhalten und damit schneller und
mit geringeren Verkehrsbehinderungen arbeiten zu kénnen, wirkt sich nicht auf
den Knotenbereich der Hochstral3e Nord aus. Dieser Bereich direkt am Rhein
mit all seinen Auf- und Abfahrten kann nur abgebrochen und ersetzt werden,
wenn im Vorfeld die unterirdischen Leitungen verlegt werden. Daher ist die
vorzeitige Umlegung der Leitungen auch bei einer méglichen Optimierung

dringend erforderlich.”
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Frage:

Antwort:

,oind alle Risiken in den vorgestellten Zeitplan eingeflossen?“
(Bezug: Weil3e Hochstrale)

Majed Nasser (b): ,Ja, alle Risiken sind berilicksichtigt. Wir haben eine
Nachrechnung fur die Briicke in zwei Stufen gemacht und alle Defizite
festgestellt. Dazu kommt noch die klassische InstandsetzungsmafRnahme. Das
wird alles zusammengefasst und saniert. Dementsprechend sind alle Risiken

bertcksichtigt und nachgewiesen.*

Thema: Ersatzbau

Frage:

Antwort:

~Welche Schaden wurden festgestellt und welche Sanierungsarbeiten sind

erforderlich?*

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Bei der Wei3en HochstralRe geht es um
zwei Dinge. Erstens mussen die normalen Schaden aus der Abnutzung des
Bauwerks behoben werden. Dies sind beispielsweise die Fugenabdeckungen,
die Leitplanken, die Fahrbahn und die Betonausbriiche. Dies geschieht in der
Regel alle 25 Jahre. Zweitens geht es darum die Briicke zu verstarken, damit
sie die deutlich starkeren Belastungen des heutigen Verkehrs aushalt. Hier sind

in einigen Bereichen Querkraft- und Torsionsverstarkungen anzubringen.®

Frage:

Antwort:

,Kann man die sldliche Hochstral3e nicht auch einspurig und mit

Fertigelementen relativ schnell einsatzfahig bekommen?“

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Auch fir eine einspurige Verkehrsfiihrung
mit Fertigelementen missen Planungen durchgeflihrt werden, die ebenfalls
Zeit benotigen. Auf3erdem werden auch hierfur Pfeiler mit den entsprechenden
in Erdreich herzustellenden Fundamenten bendtigt. Die vermeintliche

Zeitersparnis im Vergleich zu der jetzt angestrebten Lésung ist gering.*

Zebralog GmbH © 2020 10



HochstralRe Siid ebenfalls als StadtstralRe

Frage:

Antwort:

,Kann man die HochstralRe Siid zwischen KA Briicke und dem erhaltenen Teil

ebenfalls ebenerdig ziigig umsetzen? Auf- und Abfahren mit Rampen?“

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Der Abschnitt PilzhochstralRe ist nur ein
Teilbereich der HochstralRe Sud und ist ca. 500 m lang. Dieses Teilstlick
Uberquert die Berliner Straf3e und die Mundenheimer Stral3e. Fir eine
ebenerdige Verkehrsfihrung waren Ampelanlagen notwendig, um die
kreuzenden Verkehre sicher zu regeln. Speziell der Bereich der Mundenheimer
StraRRe ist aufgrund des OPNV-Knotenpunktes "Berliner Platz" und des
Verkehrsaufkommens der B 37 nicht leistungsfahig. Somit musste dieser
Bereich der Mundenheimer Stral3e mit einem Briickenbauwerk tberbaut
werden, um die notwendige Leistungsfahigkeit zu gewahrleisten. Aufgrund der
dann notwendigen Anrampungen, um von der Briicke im Westen auf die
andere Briicke im Osten zu gelangen, bleiben dann nur wenige Meter fir eine
ebenerdige B 37. Aus diesen Griinden ist eine ebenerdige Losung nicht

moglich.”

Instandhaltung der neuen Hochstral3e

Frage:

Antwort:

,MUssen wir eigentlich davon ausgehen, dass die Stadt in 30-50 Jahren wieder
einen solchen Aufwand betreiben muss, weil die neue HochstralRe dann wieder

baufallig ist?*

Oberbirgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Das ist der Grund, warum die
StadtstrafRe gebaut wird und man von der Hochstral3e Nord weggegangen ist.
HochstralRen und Briicken sind sehr viel sanierungsbedurftiger als normale,
ebenerdige Stral3en. Wenn es bei ebenerdigen StralRen mal ein Loch gibt,
dann wird der Untergrund geglattet und asphaltiert. Das ist wesentlich
gunstiger als das Nachrechnen und Priifen der Statik. Wir haben es gerade an
der Hochstral3e Sid erlebt, wie schwierig man sehen kann, dass dort etwas
kaputt ist. Deswegen war die Entscheidung richtig, die Stadtstral3e als
ebenerdige Stral3e zu bauen und die HochstralRe Nord zu entfernen. Dort

werden wir in 30 Jahren keinen grof3en Aufwand mehr haben. Generell sind die



vielen Brticken und HochstralR3en in Ludwigshafen einer permanenten Prifung,
Sanierung und Instandhaltung unterworfen. Das wird so gemacht, damit es

kein Unglick gibt.”
Gesamtkonzept und Prifung

Frage: ,oind im Suden alle Bricken gepruft und in einem Gesamtkonzept zur
Hochstral3e Sud berucksichtigt?“

Antwort: Majed Nasser (b): ,Die Zeit ist fir uns sehr glnstig, weil wir sowohl die Weil3e
Hochstral3e als auch die Hochstral3e Siid gleichzeitig sanieren. Wir haben
einen Neubau, bei dem die Vergabe [der Planungsleistung] erfolgt. Das
Ingenieurbiiro ist aktiv und wir werden die Hochstrafl3e Siid bis Ende 2025
bauen. Gleichzeitig wird die Weil3e HochstralRe saniert. Dadurch ist die Achse
vom Rhein bis zur Pylonbriicke befahrbar. Das heif3t, dass auch der LKW-
Verkehr, der jetzt nicht fahren kann, in Zukunft diese Achse benutzen kann.
Das erleichtert den Verkehr. Ein Verkehrskollaps wurde stattfinden, wenn wir
keine HochstraRe Sud und keine HochstralRe Nord haben. Daher sind wir sehr
zukunftsorientiert. Wir brauchen eine gute Hochstraf3e Siid, damit die Stadt

Ludwigshafen befahrbar bleibt.”

Thema: Stadtebauliche Gestaltung

Durch neue Trasse HochstraRenteil als Highline nutzen

Frage: »Kann durch den Rathausabriss und die neue Trasse die Hochstral3e urban
weiter genutzt werden? In Anlehnung an die High Line von New York kénnte
man einen Teil der HochstralRe nicht abrei3en, damit er entsprechend genutzt
werden kann. Vorteile: 1. Die Abrisskosten reduzieren sich. 2. Ludwigshafen
hatte ein neues Highlight, das kulturell, 6kologisch und urban genutzt werden

kann, wodurch wir europaweit einzigartig waren.*

Antwort: Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Stadtebaulich ist ein Erhalt der HochstralRe
als Relikt einer Trennung der Stadtteile Mitte und Nord Hemshof nicht zu

begriiRen. Die stadtebaulichen Wunden, die die Hochstral3e vor Jahrzehnten

(a) bezieht sich auf Antworten der Stadtverwaltung aus dem Online-Dialog

(b) bezieht sich auf die Antworten aus der Online-Sprechstunde, die Antworten wurden zur besseren Lesbarkeit leicht angepasst.



geschlagen hat, sollten durch die in Folge des Abrisses der Hochstral3e

entstehenden Baufelder an der ebenerdigen Stral3e geheilt werden.

Die fur eine verbleibende Bricke entstehenden Unterhaltskosten liegen tber
die Jahre deutlich héher als die Abrisskosten. Weiterhin wére der Abriss

aufgrund des Bauwerkszustandes nur fir einige Jahre aufgeschoben.®

Dammstraf3e am Rathaus vorbei

Frage:

Antwort:

~Ware es nicht moglich an Stelle der Hochstral’e Nord eine Dammstrale zu
bauen? Die Eisenbahn neben der HochstraRe Sud féahrt auch auf einem
Damm. Ein Damm ist langzeitstabiler als eine HochstralR3e auf Pfosten und
dampft Erschutterungen im Unterbau weg wie ein StoRdampfer. Beton ist nie
vibrationsstabil nur druckstabil. Eine Dammestrafl3e muss auch nicht die Hohe

der jetzigen HochstralR3e haben, ist aber sicherer als eine ebenerdige Stralle.*

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Ein Damm wiirde die Stadt sehr stark
durchschneiden. Die Béschungen haben einen sehr grol3en Platzbedarf und
wurden besser nutzbare Flachen belegen. Daher kommt eine Dammldésung

nicht in Frage.”

Flache unter der PilzhochstralRe

Frage:

Antwort:

.,Nach dem Abriss wird ja die Flache unter der Pilzhochstral3e frei. Gibt es ein
Konzept, wie der Platz genutzt wird, bis die neue Briicke gebaut wird? Die

Flache wirde sich gut fur Aktionen eignen.*

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Nach Fertigstellung wird die vorher
bestehende Nutzung durch Parkplatze, insbesondere Anwohnerparkplatze,

wiederhergestellt.”

Flachen zur Bebauung

Frage:

-Welche Flachen, nach der Skizze sind stdlich der Stadtstralle keine mehr
Ubriggeblieben, aulRer ein Dreieck und der Danziger Platz. Nordlich zwischen
Bahn und Friedenspark, dstlich von der jetzigen Kreisverwaltung Europaplatz

und der hintere Teil des Rathaus Centers.”



Antwort: Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Wie Sie es richtig sagen, liegt derzeit nur

eine grobe Skizze vor. Um Uber die Grol3e von Bauplatzen und deren Lage zu

sprechen, ist es noch viel zu frih.*
Planung Pilzhochstral3e

Frage: .Bei den ausgeschriebenen Planungsleistungen fur die Hochstrale Sud ist
keine architektonische Beratung enthalten. Beim S-Bahnbau wurden auf Grund
der Forderungen der Stadt entsprechende Leistungen in den Leistungen in
6-stelliger Hohe erforderlich. Dabei greift meines Erachtens die Hochstral3e
sehr viel starker in das Stadtbild ein. Diese Beratung musste von einem Dritten

erbracht werden.”

Antwort: Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Der Ersatzbau der Pilzhochstral3e kann
aufgrund eines im Jahre 2020 verabschiedetes Gesetztes ohne
Planfeststellung an gleicher Stelle wiederaufgebaut werden. Aufgrund der
engen Zeitschiene wird kein Architektenwettbewerb durchgefihrt. Bei der
Gestaltung der neuen Briicke wird die Stadtplanung aber mit dem

Ingenieurbiro Mdglichkeiten definieren, die ins Stadtbild passen.*
Abriss des Wirfelbunkers
Frage: ~Wann muss jetzt eigentlich der Wurfelbunker weichen? Und wie?*

Antwort: Bjorn Berlenbach (b): ,Der Abriss des Wiurfelbunkers ist derzeit sehr friih auf
unserer Agenda. Er steht auch im Zentrum unserer Baustelle Stadtstraf3e und
muss insofern in einer der frihen Bauphasen abgerissen werden. Wir sind
aktuell mit der Optimierung zugange, vielleicht &ndert sich da nochmal die

Bauphase, aber er ist auf jeden Fall bei den ersten Bauwerken mit dabei.”

Oliver Marker (Moderator): ,Der wird dann in dieser Zermirbungstechnik

abgerissen und nicht gesprengt, oder?“

Bjorn Berlenbach (b): ,Dieser Bunker ist im Krieg von der Reichsbahn gebaut
worden. Der hat sehr dicke Wande aus Beton und vor allem eine sehr dicke
Decke. Da wiirden die Zangen, die bei der HochstralRe Siid zum Einsatz

kamen, nicht weiterfihren. Der Plan ist, sehr viele Locher in die Decke zu



bohren und mit Materialien, die nass gemacht werden und sich dann sehr stark
ausdehnen, wird eine Kalte Sprengung gemacht. Das fiihrt dazu, dass diese
Decke zerrissen wird und die kleineren Sticke abgetragen werden kdnnen.
Wenn erstmal diese etwa finf Meter dicke Decke abgetragen wird, dann geht

der Rest auch relativ einfach.”

Thema: Notwendigkeit

Notwendigkeit einer neuen Hochstral3e Siud

Frage:

Antwort:

.Bisher ist ein Verkehrskollaps ausgeblieben, warum braucht Ludwigshafen

eine neue HochstraRe SUD?“

Oberburgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Zur HochstralR3e Sud allgemein. Wir
brauchen die Hochstral3e Sud, sonst hatten wir in der Stadt eine Katastrophe,
wenn wir zur kritischen Phase der Anbindung der Stadtstral3e an die A650 und
die Kurt-Schumacher-Briicke kommen. Dann wiirde sich der gesamte Verkehr
Uiber eine Behelfsspur in jede Richtung abwickeln. Da gibt es zu viele
Wirtschafts- und Pendlerverkehre. Das konnen wir den Menschen in der
Region nicht antun. Den Verkehrskollaps gabe es dann, weil wir leider eine
kaputte HochstraRe Nord haben und die Anbindung dann Einschréankungen im
groReren Mal3e brauchte. Wir werden, da sind der neue Baudezernent Herr
Thewalt und ich uns sehr einig, immer aktuelle Verkehrszahlenentwicklungen
im Blick haben und mittel- und langfristig darauf reagieren.”

Ersatz der HochstraRe Sid

Frage:

Kom-

mentar:

Antwort:

,Kann der Ersatz auch der HochstralRe im Siden nicht entfallen?*

,Wird eine Hochstralle Siud tUberhaupt bendtigt? Ist doch so viel schoéner!*

Bjorn Berlenbach (b): ,Was wird dort wieder gebaut? Wir haben einmal die
rechtlichen Randbedingung. Es muss wieder eine Straf3e dorthin, die genauso
breit ist und die gleiche Leistungsfahigkeit hat. Insofern wirde es aus

rechtlichen Griinden schon mal schwierig werden, sonst hatten wir ein
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Planfeststellungsverfahren vor der Brust und die zeitlichen Ablaufe sind da

sehr lang.”
Strukturen zum Nachteil der Anwohner

Frage: LAls Anwohner fande ich dies ebenfalls wiinschenswert. Dort werden

Strukturen zum Nachteil der Anwohner wiederaufgebaut.”

Kom- .-Kommentar zu dem Beitrag von Herr Berlenbach: Die Leitung des Verkehrs

mentar:  durch Ludwigshafen und Mannheim mag sich verfestigt haben. Entscheidend
ist aber nicht die Routine irgendwelcher Pendler, die sehr gute OPNV-
Ausweichmdglichkeiten haben, sondern die Wiinsche der Bewohner der
Stadt.”

Antwort: Bjorn Berlenbach (b): ,Die ganzen Verkehre durch Ludwigshafen zu leiten,
kann ich sehr gut nachvollziehen. Das ist ein Verkehrskonzept der 60er Jahre.
Verkehrskonzepte, die sich verfestigt haben, sind schwer zu dndern. Bei neuen
Briicken, neuen Trassen, neuen Autobahnen, reden wir Uiber einen Horizont
von 25 Jahren. Sie kdnnen in der Presse verfolgen, dass es tberall grol3e
Widerstande gibt, wo etwas neu gebaut wird, beispielsweise bei der
Erweiterung der Eisenbahnstrecke am Oberrhein entlang. Daher muss man
sagen, dass es hat sich verfestigt hat, dass der Verkehr durch die beiden
Innenstadte Ludwigshafen und Mannheim geleitet wird. Zu hoffen ist, dass die
Menschen umsteigen, dass es weniger Verkehr wird. Man hat durch Corona
einiges gesehen, dass zum Beispiel Telearbeit leichter moglich wird und
vielleicht verfestigt sich auch so ein Trend. Wenn jeder einen Tag die Woche
Telearbeit oder Homeoffice macht, dann ist das schon 20 Prozent weniger
Verkehr.*

Verkehrsberuhigung und Lebensqualitat

Frage: .Ich wirde vermuten, dass ein Birgerentscheid zur HochstraRe Siid gegen
einen Wiederaufbau ausfallen wiirde. Ludwigshafen hat eine
Verkehrsberuhigung nétig, die Stadt sollte nicht "befahrbar”, sondern

bewohnbar sein.”

(a) bezieht sich auf Antworten der Stadtverwaltung aus dem Online-Dialog

(b) bezieht sich auf die Antworten aus der Online-Sprechstunde, die Antworten wurden zur besseren Lesbarkeit leicht angepasst.



Kom-

mentare:

Antwort:

,Mich wirde interessieren, wieso der Erhalt von Stadtautobahnen und
Strukturen der "autogerechten Stadt", die in Ludwigshafen besonders
ausgepragt sind, tberhaupt in Erwédgung gezogen werden. Das scheint in
Anbetracht der komplexen Klimaproblematik und der Herabsetzung der

Lebensqualitat fur die Anwohner doch recht erstaunlich.”

Oberblrgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Das ist immer sehr wiinschenswert.
Jemand, wie ich, die an der Hauptverkehrsstral3e lebt, kann den Wunsch nach
mehr Ruhe nachvollziehen. Wir miissen uns aber auch dessen klar werden,
dass wir in einem industriell-wirtschaftlich gepragten Ballungsraum wohnen.
Dieser Wirtschaftsraum lebt davon, dass Guterverkehre stattfinden, dass
Unternehmen mit Rohstoffen beliefert werden, dass sie ihre Endprodukte
abliefern und dass auch Menschen zur Arbeit und von der Arbeit wegkommen.
Wir kénnen das nicht einfach ignorieren und sagen, wir brauchen das nicht
mehr, die fahren jetzt alle mit dem Fahrrad. Das hétte grof3e Konsequenzen fir
den Wirtschaftsstandort, nicht nur fir Ludwigshafen, sondern fiir die ganze
Region. Unternehmen drohen abzuwandern, wenn sie keine entsprechende
Infrastruktur vorfinden. Das unterscheidet uns von anderen Landern, die nicht
so wirtschaftsstark sind. Natirlich hat Wirtschaftsstarke auch negative Folgen,
indem wir auch mit grof3en Infrastrukturfolgen, wie Auto-, LKW- und
Bahnverkehre leben missen. Das macht aber gerade auch das industrielle
Leben von Ludwigshafen aus. Ohne Arbeitspléatze wirden hier auch keine
Menschen leben wollen. Wir leben in einem Raum mit Auto- und StrafRenlarm.
Ich denke, wir missen alle unseren Teil dazu beitragen, dann fahren auch

weniger Autos auf der StralRe.”



Planung der Verkehrsinfrastruktur

Frage:

Kom-

mentare:

Antwort:

,=Frau Steinruck, Ihr Einwand ist sicherlich berechtigt, aber inwiefern steht eine
gute Infrastruktur steht im Gegensatz zu einer funktionierenden Wirtschaft? Es
gibt ausreichend Beispiele aus der Schweiz, den Niederlanden oder
GrofR3britannien, in denen die Stadte durch kreative Planung zeitgeméale

Konzepte umgesetzt haben”

,Eine solche Burgerversammlung zur Diskussion der Verkehrsplanung wéare

sehr winschenswert”

,Die Schweizer nutzen den OPNV deutlich mehr als Bewohner in Deutschland,

daher wird die Verkehrsdichte wohl geringer sein®

Oberburgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Wir leben in einer
Verkehrsinfrastruktur, die die ganze Region abdeckt. Ich hatte mir gewtlinscht,
dass man vor 20, 30, 40 Jahren die Verkehrsbelastung in der Industrieregion
Rhein-Neckar anders geregelt hatte. Es gab Planungen zu Rheinquerungen
sudlich von Ludwigshafen. Man hat aber damals bewusst die Entscheidung in
der Region getroffen, dass sich die Verkehre Uber die industriellen Zentren
Ludwigshafen und Mannheim abwickeln. Da wurden Planungen gemacht, die
wir heute nicht einfach an einer Stelle abschneiden kénnen. Das wirde dann
zu einem grofRen Chaos fuihren und die ganze Region schwachen. Wir haben
naturlich auf der einen Seite die Situation der Menschen in Ludwigshafen, aber
wenn wir ehrlich sind und wer in die Geschichte der Stadt Ludwigshafen
schaut, weil3, dass die Stadt gegriindet wurde, weil es die BASF gibt. Das sind
auch unsere Wurzeln. Mutige Konzepte immer gerne. Ich bin jemand, die
immer sehr offen fiir neue Ideen ist und auch sehr viel hinterfragt. Aber wenn
ich die beiden Rheinquerungen Konrad-Adenauer-Briicke und Kurt-
Schumacher-Briicke mit den vorgelagerten HochstralRen, Gber die wir heute
reden, kappe, dann habe ich keine Querungen mehr Giber den Rhein. Wenn
ich die Hochstral3en stilllege, dann werden sich die Verkehre durch die Stadt
und die Innenstadt bewegen, weil es Arbeits- und Lebensbeziehungen gibt, die

die Menschen mit ihrem KFZ erreichen. Wir Menschen, die hier leben, haben



es selbst in der Hand. Wir kbnnen sagen, und ich mache das auch ganz
bewusst, ich fahre mit dem Fahrrad, ich fahre mit der Stral3enbahn, wenn es
geht. Wir kénnen selbst unseren Beitrag dazu leisten, dass wir weniger
Verkehrsbelastung haben. Jetzt hier 500 Meter, 700 Meter an den beiden
HochstralRen zu kappen, ohne dass irgendwo an einer anderen Stelle

Alternativen gebaut werden, das wirde uns in Ludwigshafen abhangen.*

Baudezernent Alexander Thewalt (b): ,Ich bin angesprungen auf den Vergleich
mit der Schweiz und den Niederlanden. Das sind zwei Lander, die haben tolle
Verkehrssysteme. Aber der Vergleich, der immer wieder gerne gemacht wird,
auch der Vergleich mit Kopenhagen, der blendet leider viele Tatsachen aus.
Das ist hochpolitisch. Die Schweiz und die Niederlande haben ein wesentlich
dichteres Autobahnnetz als die Bundesrepublik. Auch unsere Region ist nicht
so dicht erschlossen wie Holland. Fast jede Stadt hat mindestens an zwei
Seiten Autobahnen. Auch die Schweiz hat sehr gute Autobahnen.
Beispielsweise hat Zirich einen fast kompletten Autobahnring fur viele
Milliarden Schweizer Franken durch die Berge getrieben. Nur Tunnelanlagen.
Wenn ich solche Umgehungsanlagen hétte, dass ware bei uns, wie oben die
Autobahn A6 und unten eine Briicke, die fehlt, dann kann ich in den Stadten
ganz anders operieren. Wenn Sie sich die Entwicklung in Zurich oder auch
Basel ansehen. Dort werden erst diese Umgehungsstral3en gebaut, sehr
leistungsféahig, meistens sind es Autobahnen, die der Bund finanziert und dann
fangen die an, in der Stadt wirklich zurtickzubauen. Den Luxus kénnen wir uns
hier nicht erlauben. Wir haben leider diese Autobahnen mitten in der Stadt und
damit missen wir leben. Aber zu dem Vergleich mit dem Ausland muss immer
viel gesagt werden. Wir machen dazu gerne Veranstaltungen, aber heute

Abend ist es uns nicht mdglich, dariiber nachzudenken.®

Oberburgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Wir haben in der Region Rhein-
Neckar verschiedene Kreise, die zusammenarbeiten. Wir als Stadt
Ludwigshafen haben gemeinsam mit der Stadt Mannheim, als wir die
Probleme mit der Pilzhochstral3e erfahren haben, innerhalb der Metropolregion
Rhein-Neckar einen Mobilitdtsarbeitskreis ins Leben gerufen. Damit soll die
gesamte Mobilitat, sowohl Guter-, Dienstleistungs-, Wirtschaftsmobilitat, sowie

Verkehrsmobilitat, Fahrrad und OPNV auch wissenschaftlich fur die Zukunft



beleuchtet und untermauert werden. Es geht um eine gemeinsame
Zukunftsplanung mit der Region. Es ist der einzig richtige Weg, dass wir nicht
nur Ludwigshafen, Mannheim oder Heidelberg, sondern die Entwicklungen fir

die gesamte Region betrachten und schauen, was brauchen wir wo, auch

mafigeschneidert an Verkehrswegen.*

Thema: StadtstraRe

Untersuchung Verschwenkung Stadtstraf3e

Frage:

Antwort:

,Die vorhandene Planung im Verfahren nochmals zu prufen, ist mutig.
Augenmerk sollte dabei nicht allein auf mogliche verkurzte Bauzeit und den
Verkehr gelegt werden, sondern auch die stadtebaulichen Auswirkungen einer
neuen Trassenfuhrung. Wird der stadtebauliche Aspekt beriicksichtigt werden?
Wie werden dazu die Birger beteiligt? Kann der Querschnitt der Stadtstral3e
(in Teilabschnitten mehr als 6 Spuren) ggf. verringert werden mit Blick auf die

in der Bundesregierung propagierte Verkehrswende?“

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Die von Ihnen angesprochenen Punkte
wurden in der Stadtratssitzung vom 21. September 2020 diskutiert.
Oberblrgermeisterin Jutta Steinruck hat die Veranderungen bezuglich der
Planung ausfuhrlich vorgestellt. Der Stadtrat hat dabei dem Abriss des
Rathauses einstimmig zugestimmt und somit den Weg freigemacht fiir die
Prifung einer optimierten Streckenflihrung der Stadtstral3e. Stadtebauliche
Aspekte sowie Blrgerbeteiligung werden mitgedacht und mitgeplant. Der
Querschnitt der Strale ist weiter Teil der Férderbedingungen. Die Verwaltung

wird dabei alle Notwendigkeiten und Mdglichkeiten im Blick haben.”

Eigentumsverhaltnisse Stadtteil City West

Frage:

,Die in den Planen neu zu errichtenden Gebaude neben der StadtstralRe
missen ja auch verkauft werden. Wer ist aktuell Eigentiimer? Und bei
kommunalen Flachen, durch wen werden diese verauflert? Und handelt es

sich um ein offenes Verfahren?*

(a) bezieht sich auf Antworten der Stadtverwaltung aus dem Online-Dialog

(b) bezieht sich auf die Antworten aus der Online-Sprechstunde, die Antworten wurden zur besseren Lesbarkeit leicht angepasst.



Antwort:

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Die Entwicklung der City West wird durch
die LCE GmbH einer Gesellschaft der GAG durchgefuhrt. Derzeit laufen die

Vorbereitungen wie das Gebiet spater aussehen kénnte.*

Visualisierung versetzte StadtstralRe

Frage:

Antwort:

~Wird es eine aktuellere Visualisierung der versetzten Stadtstral3e, ohne
Rathaus Center, evtl. mit méglichen Neubauten (u.a. Rathaus) geben und

wann kann man damit rechnen?”

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Fir eine Visualisierung ist es noch zu friih.
Derzeit prifen wir intensiv die konkreten Randbedingungen einer moglichen
Verschiebung der StadtstraBe. Dabei fihren wir auch intensive Gespréache mit
dem Land. Sollte es dann zu einer Verschiebung der StadtstralRe kommen,
mussen in einem zweiten Schritt Optionen flir eine Bebauung entlang der
StadtstraRe mit den politischen Gremien diskutiert werden. Ob man sich dann
fur eine Visualisierung entscheidet kann heute noch nicht gesagt werden,

zumal solche Animationen nicht billig sind.*

Bau der neuen StadtstralRe

Frage:

Kom-

mentare

Antwort:

~Wann wird entschieden, wie die neue Stadtstral’e gebaut wird?*

~Ware der Abriss des Rathausturms nicht eine ideale Gelegenheit, die
FulRgéngerzone zur neuen Stadtstralle zu 6ffnen? Meines Erachtens ware es
wichtig, die Bismarckstral3e nicht mit einem grof3en Geb&aude erneut vom

Hemshof und kiinftig der neuen Stadtstralle zu trennen.*

.Klar, die Rahmenbedingungen des Turms sind kritisch. Daher ist ein Neubau

viel besser.”

Oberburgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Es ist unser Ansinnen, dass die neue
StadtstralRe keine Trennung zwischen dem Stadtteil Nord-Hemshof und der
Innenstadt ist. Es ist auch in den urspriinglichen Planungen der Stadtstral3e mit
Sichtbezligen geplant gewesen, dass wir uns tber die Bismarckstral3e und die
Stral3enfiihrung in der Innenstadt, was teilweise die Ful3gangerzonen betrifft,

unterhalten missen. Das steht im Raum und im Zuge des Baus der



StadtstralRe - Herr Lappe, der solche Verkehrsplanungen macht, hat das auch
im Blick -, dass wir dann neue Verkehrsbeziehungen mdglicherweise in der
Innenstadt vorschlagen mussen. Wir machen aber nichts, ohne die
Blrgerinnen und Birger und den Rat einzubeziehen. Die Planung, die Herr
Berlenbach aufgezeigt hat, haben wir grob mit dem Planungsbiiro gesprochen,
die sehen da grundsatzlich keine technischen Schwierigkeiten. Das ist das
Planungsbiiro, das im Vorfeld die vielen Varianten erarbeitet hat und das
Umfeld und die Struktur kennt. Wir hoffen, dass sie spatestens zum Ende des
ersten Halbjahres nachsten Jahres uns eine finale Planung fiir eine kleine
Anderung in der Planfeststellung vorlegen kénnen. Wir haben die
Vorplanungen jetzt auf den Weg gebracht. So hat der Stadtrat uns beauftragt.
Wir werden dann nochmal mit dem Ergebnis in den Stadtrat gehen und dann

die weiteren Schritte einleiten, wenn der Stadtrat das mochte.”

Ebenerdige Stadtstralle

Frage:

Antwort:

~Ware eine ebenerdige Stadtstral’e Sud keine Option?*

Bjorn Berlenbach (b): ,Die Stadtstraf3e Stid haben wir Uberpruft. Das
funktioniert leider nicht, weil wir sehr viele querende Stral3en haben und auch
eine StraRenbahn. Wir haben zum Beispiel die Mundenheimer Stral3e, die
kreuzt die Hochstral3e Sud und da fahren relativ viele Straenbahnen und
einige Autos. Hatten wir dort eine ebenerdige Stral’e, misste auf jeden Fall
eine Ampel sein und man wirde nicht ausreichend Fahrzeuge lber diese
Ampel bekommen, weil immer mal wieder eine StralRenbahn kommt und wir
wollen natirlich auch, dass unsere StralRenbahnen ziligig zum Berliner Platz
kommen. Dann hatte man sagen mussen, wir bauen schonmal Uber die
Mundenheimer Stral3e eine Brucke. Weiter hinten bei der Berliner Stral3e ist
die Situation &hnlich, sodass es ein auf und ab oder ein sehr kurzer Abschnitt

ohne Briicke gewesen wére. Das ware nicht sinnvoll gewesen.*

Oberblrgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Dazu erganzend: Die Hochstrale
Sid besteht aus sieben Briicken. Die Pilzhochstral3e ist nur ein kleines Stuick
davon. Die anderen Briicken links und rechts stehen ja noch. Ich glaube die
Pilzhochstral3e ist 500 Meter in der Breite. Wir miussten nach unten und gleich

wieder nach oben, also quasi Uber den Pylon, der Uber den Hauptbahnhof



geht, dann geht es nach unten und direkt wieder hoch auf die Konrad-
Adenauer-Brucke. Man hat es mir mal vorgerechnet. Es waren etwa funf Meter,
auf denen man ebenerdig ware. Da ist der Aufwand gréf3er nach unten zu
fahren. Das wéare sehr unwirtschaftlich und wirde nicht den gewlinschten
Effekt bringen. Wir haben fiir Anwohnerinnen und Anwohner Parkplatze, wir

haben einen Raum, der sinnvoll genutzt werden kann.*

3.2. Themenbereich Verkehr

Der Themenbereich Verkehr wird in Verkehrssteuerung, Radverkehr und Offentlicher
Nahverkehr (OPNV) unterteilt.

Thema: Verkehrssteuerung

Abrissarbeiten

Frage: ,lch wiirde mir wiinschen, dass sich zu den zwei Sto3zeiten keine Schutt-Lkw
im Stadtgebiet aufhalten. Das lasst sich doch wéhrend der Abrissphase durch
einen guten Bauleiter bestimmt koordinieren. Wie man es schlecht macht, lasst
sich seit Jahren bei den Kollegen in Mannheim verfolgen. Etwa die standig
blockierten Straf3en in der Rushhour rund um das Gliicksteinquartier. Oder die
permanent, durch wartende LKW, blockierten Radwege beim Postareal.

Ansonsten: gute Entscheidung. Gut, dass es voran geht.”

Antwort: Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Der Ruckbau der Pilzhochstral3e erfolgte,
aufgrund der notwendigen Abstilitzungen, abschnittsweise, somit konnte der
anfallende Betonabbruch stoRweise mit LKWs abtransportiert werden.
Aufgrund der geringen Menge an benétigten LKWs kam es zu keiner

Behinderung des o6ffentlichen Verkehrs in den StoRzeiten.*
Parkplatz Jagerstrale

Frage: ,Derzeit ist der Parkplatz Jagerstralle eine der wenigen Parkmdglichkeiten,
wenn man am Ende der Berliner StraRe wohnt. Entlang der Hauser ist alles
Parkverbot. Am Danziger Platz sind einige Parkplatze, aber da ist auch im

Moment kaum etwas zu finden, daher habe ich einen Dauerstellplatz auf dem
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Parkplatz. Gibt es hier Plane, was mit dem Parkplatz Jagerstral3e wahrend des
Abrisses der HochstralRe Nord passiert? Konnte man z.B. die Berliner Stral3e

mit Anwohnerparkplatzen versehen?“

Antwort:  Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Bei der optimierten Planung wirde der
Parkplatz Jagerstral3e entfallen. Wir werden in allen Bauphasen die
Parkplatzsituation fur Anwohner*innen im Blick behalten und ein

entsprechendes Konzept erarbeiten.”

Erganzung aus der Online-Sprechstunde: ,Grundsétzlich ist es denkbar, dass
man an der Berliner StraRe Parkplatze einrichtet. Man muss das je nach
Bauphase prifen und schauen, was machbar ist. Letztlich ist es auch eine
Abstimmung mit der StraRenverkehrsbehodrde, welche Sachen dort zulassig

sind. Vieles ist denkbar und musste geprtft werden.”

Dynamische Verkehrssteuerung

Frage: »Wird versucht mit aktuellen digitalen Mitteln die Verkehrssteuerung zu
unterstitzen? Das Verkehrsaufkommen ist heute schon eine Katastrophe, trotz
Corona, zu den StoR3zeiten Chaos. Ware hier nicht eine dynamische

Ampelsteuerung uns weitere Hilfsmittel angebracht.”

Antwort: Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Die Stadt Ludwigshafen bereitet derzeit
das sog. Umweltsensitive Verkehrsmanagement (UVM) vor. Das UVM umfasst
ein IT-gestitztes System zur Erfassung der Verkehrssituation in Echtzeit in
Kombination mit einem Informations- und Mobilitaitsmanagement fur
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer. Zum einen ist eine umweltorientierte
Verkehrssteuerung durch intelligente, verkehrsabhangige Schaltung von
Lichtsignalanlagen ("Ampeln") sowie durch dynamische Informationstafeln,
mithilfe derer Texte angezeigt und damit verkehrslenkende MafRnahmen

eingeleitet werden kdnnen, mdglich.

Zum anderen sind im Rahmen eines umweltorientierten Informations- und
Mobilititsmanagements diverse Apps geplant: So erhalten
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer passgenaue Vorschlage aufs
Smartphone, welche Route und welche Verkehrsmittel (Auto, Bahn, Rad...) im

(a) bezieht sich auf Antworten der Stadtverwaltung aus dem Online-Dialog

(b) bezieht sich auf die Antworten aus der Online-Sprechstunde, die Antworten wurden zur besseren Lesbarkeit leicht angepasst.



konkreten Fall geeignet sind, um schnell, schadstoffarm und staufrei
beispielsweise vom Wohnort zum Arbeitsplatz zu gelangen. Dariiber hinaus
werden weitere Apps entwickelt, die dazu beitragen sollen, den Radverkehr zu

starken.

Erste MalBnahmen befinden sich bereits in der Umsetzung; das Gesamtsystem
geht Ende 2021 in Betrieb.

Weitere Informationen zum UVM finden Sie unter:

www.ludwigshafen.de/nachhaltig/umwelt/masterplan-green-

city/umweltsensitives-verkehrsmanagement..”

Einwurf StadtstralRe verbindet Stadtmitte Nord

Frage:

Antwort:

,Die Breite Stralle trennt dann wieder beide Stadteile, wie es bis zum Bau der
HochstralRe die Bahn tat. Der Fokus liegt hier zu sehr auf dem
Durchgangsverkehr, der wichtig ist, fir die Bewohner mal schnell eine
Besorgung mit dem Auto zumachen fiihrt zu einer Hemshof Rundfahrt, es
bleiben eigentlich nur die Lorientallee und die Rheinuferstrale um von Norden
nach Suden zu kommen. Ful3génger wahrscheinlich nur mit Zwischenstopp auf

der Mittelinsel. Da war es ja Uber da Viadukt bequemer.®

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Selbstverstandlich werden

Verbindungsachsen und -mdglichkeiten fur alle Nutzer*innen mdéglich sein.*

Abriss HochstralRe Nord hoffentlich erst nach Ersatzbau Pilzhochstraf3e?

Frage:

Antwort:

,Die HochstralRe Nord ist leider die einzig verbliebene durchgehend befahrbare
Verbindung in der Region und tragt fast den ganzen Verkehrsfluss zwischen
den beiden Rheinseiten. Viele Birgerinnen und Blrger sind massiv darauf
angewiesen. Sie werden doch wohl hoffentlich diese Lebensader erst
unterbrechen, wenn der Ersatzneubau fir die Pilzhochstral3e fertiggestellt ist

oder?*

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Es wird so geplant, dass die kritische
Phase des Abrisses HochstralRe Nord/Bau der Stadtstral3e erst nach

Abschluss des Liuckenschlusses HochstralRe Sud erfolgt.*


http://www.ludwigshafen.de/nachhaltig/umwelt/masterplan-green-city/umweltsensitives-verkehrsmanagement
http://www.ludwigshafen.de/nachhaltig/umwelt/masterplan-green-city/umweltsensitives-verkehrsmanagement

FuRgéanger- und Fahrradverbindung nach SchlieRung des Rathauscenters/Angstraume

Frage: ~Welche Wege soll der lebhafte FuRgangerverkehr zwischen Nord und
Innenstadt nach SchlieRung des Rathauscenters nehmen? Moglich wére der
Wirtschaftsweg hinter dem Center bzw. der Weg tber Denisstr. und
Haverringallee. Dieser Weg fordert das zweimalige Uberqueren der
Hartmannstr. bzw. Haveringallee. Ist da eine Optimierung der Verbindung
vorgesehen? Wird der riesige und verwinkelte Baukdrper und Warenhof

gesperrt und tberwacht, um unerwunschte Aktivitaten zu unterbinden?“

Antwort: Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,In der Planung zur Stadtstral3e wurde
festgelegt, dass der dauerhafte Ubergang zwischen Hemshof und Innenstadt
am Europaplatz liegt. FUr den grof3ten Teil der Bewohner im Hemshof kommt

es damit auch nicht zu einer Verlangerung der Wege.*
Umleitungsstrecken

Frage: ,oind die Umleitungsstrecken alle risikofrei und leistungsgerecht zu nutzen

oder muss zeitnah noch instandgesetzt werden?*

Antwort: OberblUrgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Die Umleitungsstrecke fir die
HochstralRe Nord/ StadtstralRe, wenn die im Bau sind, ist die HochstralRe Sud.
Im Moment ist die Umleitungsstrecke fiur die HochstraRe Sid, die Hochstral3e

Nord und die groRBraumige Umfahrung von Verkehren rund um Ludwigshafen.*



Thema: Radverkehr

Einspurige Abfahrt von der Konrad Adenauer Briicke nach Lu

Frage:

Antwort:

,Die luxuridse Radautobahn verursacht taglich massive Behinderungen fur
Pendler und schadigt durch den Ruckstau nach MA die Umwelt. Auf der
anderen Bruckenseite befindet sich bereits ein guter Radweg. Wie kdnnen Sie
als Stadtverwaltung nur daran festhalten? Wie wirden sie entscheiden, wenn
sie diese Strecke taglich nehmen mussten und im Stau stiinden, wahrend die

Radspur fast leer bleibt?“

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Der Stadtrat hat sich in seiner Sitzung am
23. September 2019 ausfuhrlich mit dieser Frage befasst. Er folgte mit groRer
Mehrheit der fachlichen Bewertung der Verkehrsplanung der Stadtverwaltung,
die darlegte, dass die Zuriicknahme des Fahrradweges zugunsten einer
zweispurigen AutostralRe weder verkehrlich noch wirtschaftlich noch nachhaltig

sinnvoll ist.

Zur Begrundung: Zur Umsetzung des Urzustandes missen auf einer Lange
von rund 170 Metern die aufgeklebten Bordsteine entfernt und die komplette
hergestellte Pflasterflache an der Rheinschanze/Lichtenberger Ufer ausgebaut
und asphaltiert werden. Die Kosten hierftr werden auf ca. 230.000 Euro
geschatzt. Darin enthalten sind auch Kosten fir noch abzustimmende
erforderliche Verkehrslenkungsmal3nahmen in Mannheim, da fir die
BaumalRRnahme, voraussichtlich fur vier Tage, eine Vollsperrung der Konrad-
Adenauer-Briicke notwendig sein wird. Die gesamte Bauzeit wird mit ca. 6

Arbeitstagen abgeschatzt.

Hinsichtlich der Anderung von Verkehrsfiihrungen ist grundsatzlich darauf zu
achten, dass im stadtischen Bereich Rettungs- und Einsatzfahrten weiterhin
mdglichst stdérungsfrei sein sollten. Daher gilt im Grundsatz, dass Stauungen
mdglichst vor der Innenstadt und nicht in der Innenstadt entstehen sollen. Zu
beriicksichtigen ist hier auch das Thema Reisezeit. Reisezeit nennt man die
Zeit, die man braucht, um vom Ausgangspunkt an sein Ziel zu kommen. Hier

zeigt sich, dass Verkehrsdosierungen mit Stauungen an bestimmten Stellen

Zebralog GmbH © 2020 27



und im Anschluss daran wieder freien Streckenabschnitten eine gunstigere

Reisezeit ergeben.

Genau diese Funktion tibernimmt derzeit die Abfahrtrampe von der Konrad-
Adenauer-Brucke. Denn wenn diese kritische Stelle durchfahren worden ist, ist
ein weitgehend stérungsfreier Verkehr im nachfolgenden stadtischen Netz
maoglich. Durch den Rickbau des Geh- und Radweges zugunsten einer
weiteren Kfz-Fahrspur konnen der Rickstaubereich fir in Richtung
WredestralRe derzeit schlecht abflieRenden Kfz-Verkehre verlangert werden
und in einer Zeiteinheit durchaus mehr Kfz diesen kritischen Bereich der

Rampe durchfahren.

Jedoch laufen diese Verkehre dann an den folgenden Ampeln an der Kaiser-
Wilhelm-Stral3e, Rheinallee oder Wredestral3e auf und verursachen dort
Ruckstauungen. Denn obwohl diese Ampeln verkehrsabhéngig gesteuert
werden, wird durch einen héheren Zufluss pro Zeiteinheit deren Grenze der
Leistungsfahigkeit Gberschritten. Auch sind Probleme bei der Verflechtung der
Verkehre in Richtung Rheinallee mit den Verkehren aus dem Zollhoftunnel

nicht auszuschlieRen.

Insofern ist zu erwarten, dass sich der Stau in das Stadtgebiet mit
entsprechenden Umweltbelastungen insbesondere fiir Anwohnerinnen und
Anwohner, Berufstatige, Radfahrende und zu Ful3 Gehende verlagert, die auf

der gut durchlifteten Rheinbriicke weniger negative Auswirkungen haben.

Da der Stau letztlich nur um wenige hundert Meter verlagert wird, sind auch
keine deutlich splrbaren entlastenden Wirkungen fir das Stadtgebiet von
Mannheim zu erwarten. Denn bereits bei funktionsfahiger HochstraRe Sid
entstanden in den Hauptverkehrszeiten in Mannheim &hnliche Riuckstauungen
durch die notwendigen Verkehrsverflechtungen infolge der

Fahrspurreduzierung

Mit der Herstellung des Urzustandes muss auch die urspriingliche
Radverkehrsfihrung wiedereingerichtet werden. Dies bedeutet, dass Radfahrer
auf der Rampe in beiden Richtungen absteigen und das Rad schieben

missen. Da dies, wie in der Vergangenheit auch festgestellt wurde, bei

(a) bezieht sich auf Antworten der Stadtverwaltung aus dem Online-Dialog

(b) bezieht sich auf die Antworten aus der Online-Sprechstunde, die Antworten wurden zur besseren Lesbarkeit leicht angepasst.



Radfahrern nur eine geringe Akzeptanz findet und trotzdem die Rampe fahrend
genutzt wird, werden die gleichen konflikttrachtigen Situationen entstehen wie
vorher. Jedoch ist die Gefahrdung dann deutlich héher, da im Vergleich zur
Vergangenheit aktuell deutlich mehr Kfz-Verkehr auf der Abfahrtrampe

vorhanden ist.

Dartber hinaus musste der derzeitige Zweirichtungsradweg von der Kaiser-
Wilhelm-StralRe kommend wieder aufgegeben werden, da nach Riickbau des
Radweges, die erforderliche Breite nicht mehr gegeben ist, um dies

zuzulassen.”

Ganzheitliche Betrachtung - Stadtzentrum

Frage:

Antwort:

,Die Hochstrallen Nord und Sid stellen mafRgebende Grenzen fir das
Stadtzentrum dar. Findet mit deren Neugestaltung auch eine Neustrukturierung
des Stadtzentrums statt mit Blick auf die Verkehrsstrome (Einbahnstraf3en;
FulRgadngerzonen, Radwege, usw.)? Welcher Stellenwert besitzt hierbei der
Radverkehr? Denkt man hierbei auch daran diesem mehr Gewicht zu verleihen

mit Fahrradstral3en oder gar in Richtung einer autofreien Innenstadt?*

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Im Zuge der Entwicklung und Realisierung
der Vorhaben an der Hochstral3e Nord/StadtstralRe, am Rathaus sowie an der
HochstraRe Sud will die Stadtverwaltung die Verkehrsfiihrung in der Innenstadt
insgesamt in den Blick nehmen und deren Strukturen Uberprifen. Darauf
haben sich Oberbirgermeisterin Steinruck und Baudezernent Thewalt bereits

verstandigt.

Dies geschieht sowohl vor dem Hintergrund einer integrierten Planung zu den
HochstraBen und dem Rathaus-Komplex als auch angesichts weitergehender
gesellschaftlicher Veranderungen. So registriert die Stadtverwaltung u.a. um
Verkehrsbereich derzeit erste Ansatze fur Verhaltenséanderungen. Die
Klimakrise und deren Auswirkungen sind auch in den Stadten vielfach spirbar.

Auch die Einzelhandelslandschaft befindet sich im Wandel.

Hinsichtlich des Radverkehrs hat die Stadtverwaltung festgestellt, dass dieser
gerade in den vergangenen Monaten an Attraktivitat gewonnen hat. Er wird

vermutlich auch kinftig eine wichtige Rolle im Verkehrsgeschehen spielen.



Plane zur Offnung von EinbahnstraRen fiir Radfahrer, Uberlegungen zum
Ausbau von Radverkehrsverbindungen oder zur Ausweisung von
Fahrradstral3en liegen bereits vor. Wie diese umgesetzt werden, hangt aktuell
von den sehr knappen personellen und finanziellen Ressourcen der Stadt
Ludwigshafen ab. Zugleich muss die die Stadtverwaltung im Sinne eines
Ausgleichs immer auch die Anspriiche und Interessen anderer
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer beriicksichtigen. Verbesserungen fur
den Radverkehr sind in der Regel mit Nachteilen fur andere
Verkehrsteilnehmer verbunden wie z.B. der Ricknahme von Parkplatzen oder
Fahrspuren zugunsten eines Fahrradstreifens oder eines Radweges. Dies gilt

es zu diskutieren, um Ldsungen auszuhandeln.®

Berlcksichtigung der Radfahrer in der Planung

Frage:

Antwort:

,Wird bei der Stadtstrale aber auch bei der neuen Siid Hochstrale auch an
die Radfahrer gedacht?“

Oberblrgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Der neue Baudezernent Alexander
Thewalt und ich haben bei der Stadtstral3e im Blick, dass dort grof3ziigige
Fahrradwege vorhanden sind. Das war auch in der urspringlichen Planung
gedacht. Entsprechend zu dem Verkehrsfluss, muss man das auch bei
zukilnftigen Planungen im Auge behalten. Unter der Hochstral3e Std soll auch
ein Radschnellweg nach Mannheim weiterfihren. Das ist im Moment auch in

der Abstimmung mit den Ortsbeiraten.”

Thomas Lappe (b): "Die Planungen gehen dahin, unter der Hochstraf3e Sud
eine Radverkehrsanlage einzurichten, die dann als Pendlerradweg aus dem
Umland nach Ludwigshafen und Mannheim fiihren soll und den Radfahrenden
Vorteile hinsichtlich Schnelligkeit und Komfort geben soll. Auf der Hochstral3e
Nord bzw. auf der StadtstralRe sind auch auf beiden Seiten entsprechend breite
Radwege vorhanden, die ein schones Radfahren zulassen. Uber den Belag
mussen wir noch diskutieren, ob Asphalt oder Pflaster. Aber grundsétzlich: Die

Breite ist da.”

Baudezernent Alexander Thewalt (b): ,Radverkehrsfiihrung wahrend der

Bauzeit ist ein ganz heikles Thema, darauf lege ich extrem hohen Wert, dass



wir wahrend einer Bauzeit eine gute Fuhrungen fiir den Radverkehr anbieten,
aber auch fir Menschen mit Behinderung, Menschen, die nicht so gut sehen,
Menschen, die nicht so gut zu Fuld unterwegs sind. Die sind alle sehr viel
Umweg-empfindlicher als Autofahrer. Das heil3t, bei beiden grofl3en
Hochstral3en, bei beiden Baustellen, achten wir extrem darauf, dass wir eine
gute, Ubersichtliche, helle und sichere Fihrung anbieten kdnnen. Es wird jetzt
auf der Nordseite ohne das Rathauscenter sehr viel leichter eine
Routenfiihrung anzubieten. Auf der Siidseite — Herr Lappe hat erlautert, was
wir dort im Endzustand planen — wird es eine sehr gute Radverbindung vom
Hauptbahnhof mit Anbindung an den Tunnel unterm Hauptbahnhof geben. Der
kommt von der Sidstadt bis hoch auf die Adenauerbriicke. Das heif3t, wir
werden eine Qualitat haben, die wir oben auf der HochstralRe nicht anbieten
kénnen. Denn der Radfahrer, der auf der Erde fahrt, muss die StralBenbahn
und andere Verkehrswege kreuzen. Es ist eine riesige Mdglichkeit, die wir jetzt
haben. Wenn Sie sich vor Augen fuhren, wie die Hochstral3e aussah — man
sieht es jetzt noch wunderschdn an den grof3en, schwarzen, runden Flecken,
wo friher die grofl3en Pfeiler standen — da war links und rechts ein bisschen
Vorbeikommen moglich. Das war ein sehr dunkler, schattiger Raum unter der
Briicke. Die Bruicken, die wir heute bauen, sehen ganz anders aus. Wir haben
dort definitiv nicht Pfeiler von diesem Kaliber. Wenn wir nachstes Jahr mit dem
Vorentwurf der Briicke soweit sind, dass wir es zeigen kdnnen, dann werden
Sie sich, denke ich, alle auf eine angenehme, leichte Briicke freuen. Sie wird
anders aussehen und andere Belastungen aushalten als eine Briicke, die 60
oder 70 Jahre alt war. Ein wichtiger Punkt, es gibt kein Streusalz mehr auf der
Briicke, das hilft den Briicken fur ihre Lebenszeit extrem, nur als kleines

Beispiel.”



Thema: Offentlicher Nahverkehr

StrafRenbahn und Rathausumsetzung

Frage: »Wird die StralRenbahnhaltestelle am Rathauscenter auch neugebaut und

neuverlegt?”

Antwort: Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Die Strallenbahnhaltestelle im Rathaus
bleibt Uber einen langen Zeitraum der Bauarbeiten an Ort und Stelle. In den
spateren Bauphasen wird die Haltestelle dann an ihren neuen Ort dstlich des

heutigen Rathaus-Centers verlegt.”

Erganzung aus der Online-Sprechstunde (b): ,Wir streben an, dass die
Haltestelle Rathaus — vielleicht wird es die Haltestelle Stadtstral3e — sich dann
auf der alten Trasse befindet. Die Haltestelle befindet sich am dstlichen Ende
des Rathauscenters. Dort wiirden wir dann das Grundstiick wieder verlassen,
weil wir auf der anderen Seite nicht mehr unser Grundstiick zur Verfiigung
hatten. Den Knotenpunkt am Rhein wollen wir auch nicht verandern. Das hat
ganz viele Grinde, wie Leitungen und Hohenlagen. Das ware sehr kompliziert.

Von daher streben wir an, dass sich die Haltestelle Rathaus nicht verandert.”
Bahn StraRenbahn Betrieb Individualverehr

Frage: ~Wer Ubernimmt die Verantwortung Tunnelstrecken unter einem
Gebaudekomplex, das statisch miteinander verbunden ist, bei dessen Abriss
zu Ubernehmen? Wie steht Feuerwehr und Katastrophenschutz dazu? Wie soll
eine "beschadigte Briicke " Vibrationen, die Ubertragen werden, aushalten?
Anhand einer Skizze ein 300 Millionen Projekt auf den Weg zu bringen ist

schon sehr gewagt.”

Antwort: Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Es ist richtig, dass unter dem Rathaus-
Center die Stral3enbahnlinien 6, 7 und 8 verkehren und die Haltestelle Rathaus

in Betrieb bleiben soll.

Jedoch benutzen die StralRenbahnen ein eigenes Bauwerk, das nicht mit dem

Rathaus-Center verbunden ist. Sie haben naturlich Recht, dass es eine

(a) bezieht sich auf Antworten der Stadtverwaltung aus dem Online-Dialog

(b) bezieht sich auf die Antworten aus der Online-Sprechstunde, die Antworten wurden zur besseren Lesbarkeit leicht angepasst.



Herausforderung sein wird, den Rickbau so umzusetzen, dass die
StraRenbahntunnel nicht beschadigt werden. Auch muss das gewahlte
Abbruchverfahren so erschitterungsarm sein, dass die Hochstral3e Nord nicht
in Mitleidenschaft gezogen wird. Das alles ist nicht trivial und stellt gro3e

Anforderungen an den Riickbau.*

Beschleunigung OPNV

Frage:

Antwort:

»Ich glaube mich zu erinnern, dass im Stadtrat vorgetragen wurde zur
Beschleunigung des OPNV die Tramtrasse in der BleichstralRe direkt mit der
Auffahrt auf die Konrad-Adenauer-Briicke nach Mannheim zu verbinden, um
direkte StralRenbahnen aus Sud, Mundenheim und Rheingénnheim nach
Mannheim ohne Halt am Berliner Platz zu beschleunigen. Ich habe lange
nichts mehr davon gelesen und auch die aktuelle Situation an dieser Stelle

lasst vermuten, dass da nichts gemacht wird. Wie ist denn der Sachstand?*

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Die von Ihnen angesprochene Verbindung
lauft bei der Stadtverwaltung unter dem Namen "Gleisverbindung
Bleichstral3e". Dieses Projekt ist eng mit dem Ersatz der Pilzhochstrale
verzahnt. Beim Abbruch der alten PilzhochstralRe wurden hier bereits erste
Vorarbeiten umgesetzt. Auch ist in dem Planungsvertrag fur die neue
PilzhochstralRe enthalten, dass die Gleisverbindung eingeplant werden muss.

Parallel hierzu fUhrt die rnv derzeit die Gleisplanungen durch.

Die Gleisverbindung sollte immer in Betrieb gehen, wenn die starken
Verkehrsbehinderungen an der HochstraRe Nord beginnen, wahrscheinlich
wird es aber etwas friiher gelingen das Projekt fertigzustellen.”

Erganzung aus der Online-Sprechstunde (b): ,Das ist ein weites Feld.
Barrierefreie Haltestellen sind eine gute Beschleunigung des OPNV, damit
geht der Fahrbahnwechsel schneller, als wenn man immer von Erdniveau aus
einsteigen oder aussteigen muss. Die Haltestellenanordnung dient der
Beschleunigung des OPNV. Wie kann ich umsteigen, dient der
Beschleunigung der Fahrgaststréme. Und letztendlich, was politisch immer
darunter verstanden wird: eine Stralenbahn kommt und bekommt griin an

jeder Ampel. So etwas geht und so etwas machen wir, soweit wie méglich. Wir



mussen aber immer die querenden Verkehre anschauen. Wenn Sie mit dem
Fahrrad unter der Hochstraf3e Sud in Zukunft entlangfahren kdnnen, also etwa
ab 2025 Ende/ 2026, kreuzen Sie die zwei Stralenbahnstrecken und
Busstrecken, wo Linienverkehr stattfindet. Wir kdnnen die Radfahrer sich nicht
unendlich zugunsten einer OPNV-Bevorrechtigung stapeln lassen. Ganz zu
schweigen vom Kraftverkehr, der auch weiterhin seine Berechtigung haben
wird, egal mit welcher Antriebskraft er fahrt. Eine Beschleunigung des OPNV
ist ein wichtiges Ziel. Es hilft uns Kosten im OPNV zu sparen, wenn wir
schneller unterwegs sein kénnen. Durch schnellere Fahrgastwechsel und der
besseren Bevorrechtigung und Fihrung an manchen Stellen, sparen wir auf
mancher Strecke vielleicht ein Fahrzeug oder kénnen den Takt verdichten fur
die gleichen Kosten, die wir heute haben. Das ist ein Riesenpunkt. Das dient
der Freundlichkeit gegeniiber dem Kunden. Verkehrswende ist vorhin als
Begriff gefallen. Und dient letztendlich auch uns bei der Finanzierung des
OPNV.¢

Chancen fur den Nahverkehr

Frage:

Antwort:

,Die Neuordnung der Stadtstral3e wirft Fragen auf und 6ffnet neue Chancen.
Dort, wo die neue Haltestelle Rathaus entstehen soll, wird jetzt die StadtstralRe
geplant. Gibt es Ideen, wie die neue Lage in Bezug auf Kreuzung der
StadtstralRe / Steigung der Briickenauffahrt aussehen kann? Zwischen LU Hbf
und Rathaus ergibt sich spater eine grofRe bebaute Flache ohne
schienengebundenen OPNV. Wurde gepriift, ob sich im Friedenspark eine

S-Bahn Station vor dem BASF Tunnel integrieren lasst?*

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Wie im Stadtrat vorgestellt, wird eine
minimale Verschiebung der Stadtstral3e nach Siden untersucht, die es erlaubt,
im Stden den Verkehr auf einer neuen Fahrbahn fliel3en zu lassen, wahrend
nordlich davon die HochstralRe abgebrochen wird. Gleichzeitig gibt es gewisse
Fixpunkte, die nicht veréandert werden kénnen. Hierzu gehéren samtliche
Anlagen entlang des Rheins sowie die OPNV-Fiihrung. Wenn die Stadtstrale

fertiggestellt ist, werden mehrere Buslinien das OPNV-Angebot sichern.”



Wird der Hauptbahnhof gleich mit abgerissen?

Frage:

Antwort:

,Der HBF ist ein Schandfleck sondergleichen und mehr als peinlich. Gibt es
Uberlegungen, diesen abzureiRen? Die Flache konnte insbesondere fiir eine

moderne, grof3e Kita genutzt werden.*

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Der Hauptbahnhof und die dazugehérigen
umliegenden Flachen sind nicht im Eigentum der Stadt. Die Stadtverwaltung
kann daher nicht dartiber verfligen. Oberbirgermeisterin Jutta Steinruck hat
bereits vor langerem Kontakt zur Deutschen Bahn aufgenommen, um die
Flachen in die neue City West aufzunehmen. Leider wurde von der Deutschen

Bahn bisher kein Interesse signalisiert.”

Notwendigkeit des Hauptbahnhofs

Frage:

Kom-

mentar:

Antwort:

~Wie sieht es mit dem Hauptbahnhof aus? Kann der nicht auch weggemacht

werden?”

Jrichtig... Lu Mitte ist eigentlich ausreichend*

Oberblrgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Der Hauptbahnhof ist nach wie vor
ein sehr gut angenommener Bahnhof. Die Verkehre aus dem Umland in die
BASF werden von dort abgewickelt, aber auch viele Umsteigepassagiere
Richtung BASF und andere Teile der Stadt kommen nach wie vor am
Hauptbahnhof an. Dieses Fassungsvermdgen hétte der Bahnhof Mitte nicht.
Naturlich sind wir auch in Gesprachen mit der Bahn tber den Zustand und die
Zukunft des Hauptbahnhofes. Da verlauft die Pylonbricke druber, die relativ
frisch saniert ist und wenn man den Hauptbahnhof abreisen wirde, misste
man auch an den Pylon gehen, denn beim Bau wurden einige der Pfahle fest
mit dem Pylon verbunden. Wenn die Hochstral3e Sud dann wieder fertig
gebaut ist, wollen wir nicht damit anfangen, den Pylon und den Hauptbahnhof
wieder abzureisen. Dann hétten wir das nachste Problem im Querungsverkehr
in Ludwigshafen. Der Pylon ist in einem guten Zustand. Der Hauptbahnhof
gehort der Bahn, daher ist es letztendlich eine Entscheidung der Deutschen

Bahn AG. Ich bin mit dem Zustand dieses Hauptbahnhofes auch nicht



zufrieden und auch nicht mit den Entscheidungen der Bahn, den Halteverkehr
Uber die letzten 20 Jahre deutlich zu reduzieren. Der Bahnhof war fiir etwas
anderes gebaut. Es gab groRpolitische Entscheidungen einer geringeren
Nutzung. Aber ich will kein abgeschlossenes Loch mit einem stillgelegten
Hauptbahnhof, der letztendlich nur zum Angstraum werden wirde. Die
Bahngleise wéaren immer noch da. Wir hatten also mit dem Areal nichts
geschaffen. Ich bin mit der Bahn in Gespréche, wie sie umnutzen kénnen. Ich
habe einige Vorschlage gemacht. Ich habe auch in Bezug auf den neuen
Stadtteil, der durch den Abriss der HochstraRe Nord entstehen wird, mit der
Bahn daruiber gesprochen, ob sie die Grundstticke rund um den Bahnhof und
den Bahnhof selbst nicht mitentwickeln wollen. Die sind im Bahneigentum.
Dass wir eine gemeinsame Entwicklung als Entrée zur City West vorantreiben.
Da ist die Bahn sehr verhalten. Das sind dort sehr lange Wege. Aber wir
bleiben dran. Wir sind auch der Meinung, die Bahn misste den Bahnhof

deutlich besser pflegen, als sie es jetzt macht.”

Baudezernent Alexander Thewalt (b): ,Einen Bahnhof stillzulegen ist das
Falscheste, was man machen kann. Wir brauchen diesen Bahnhof, wir
brauchen diesen Standort. Alleine wegen dem Abstand zwischen dem Bahnhof
Mitte und dem Bahnhof Oggersheim oder zwischen Bahnhof Mitte und Bahnhof
Mundenheim. Das ist ein wertvolles Stiick Verkehr, das wir dort haben. Und es
gibt auch Ziige, die innerhalb der Pfalz fahren und nicht nach Mannheim
riberfahren. Die kommen von Mainz, fahren runter Richtung Speyer und
kénnen gar nicht zum Bahnhof Mitte fahren. Zu den Zlgen, die in die BASF
fahren, die starten oder fahren tber den Hauptbahnhof. Vom Hauptbahnhof bis
in die BASF wurde flr viel Geld eine Oberleitung gebaut, damit die S-Bahnen
dort reinfahren kdnnen. Und schlief3lich ist das auch der Bahnhof zur
Hochschule und zu dem groRRen Schulstandort Kerschensteiner Zentrum. Das
ist also ein wichtiger Punkt fir uns. Wir missen den besser anbinden. Das ist
eine Riesenaufgabe. Aber diesen Bahnhof werden wir auf keinen Fall

aufgeben. Wir sind mit der Bahn jetzt auf einem sehr guten Weg.“

(a) bezieht sich auf Antworten der Stadtverwaltung aus dem Online-Dialog

(b) bezieht sich auf die Antworten aus der Online-Sprechstunde, die Antworten wurden zur besseren Lesbarkeit leicht angepasst.



3.3. Themenbereich Rathaus/Rathaus-Center

Aus aktuellem Anlass wurden auch zum Abriss des Rathauses/Rathaus-Centers einige Fragen

gestellt.

Thema: Rathaus/Rathaus-Center

Metropol: eine Alternative zum Rathausneubau?

Frage:

Antwort:

-Ware es nicht sinnvoll, das geplante Metropol am Berliner Platz als neues
Rathaus zu nutzen? Es wird erwartet, dass sich die Arbeitsmodelle zukunftig zu
einem gréReren Teil in Richtung Homeoffice bewegen. Als Folge wird eine
geringere Blronachfrage auch das Metropol betreffen. Ein Umzug der
Stadtverwaltung, die mutmallich auch weniger Buroflache bendtigt als heute
(ebenfalls Homeoffice) konnte ein Win-Win sein. Eine Griinanlage statt des

Rathauscenters konnte die Lebensqualitat dort heben.”

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Die Standortuntersuchung fur das neue
Rathaus ist ein ergebnisoffener Prozess und schlief3t die Blickwinkel Anmieten,

Kaufen und Bauen (lassen) ein.

In seiner Sitzung am 27.04.2020 beschloss der Stadtrat den vorhabenbezogenen
Bebauungsplan Nr. 648 ,Hochhaus am Berliner Platz.“ In dieser Sitzung wurde
auch der dazugehorende Durchfiihrungsvertrag beschlossen. Insofern hat die
Stadt die rechtlichen Rahmenbedingungen zur Umsetzung des Projektes
geschaffen. Mit der Veroffentlichung im Amtsblatt wurde der Bebauungsplan am
27.05.2020 rechtskraftig.”

Standort neues Rathaus

Frage:

Antwort:

-Was spricht dagegen, das neue Rathaus auf das Metropol-Loch zu setzen? Viele

Fliegen mit einer Klappe.... Neue Wege denken ...*

Oberburgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Die Idee mit dem Metropol fande ich
gut. Ich finde, das ware auch eine nette Idee, wenn dieses Grundstiick der Stadt
gehodren wirde. Aber das Grundstiick gehort einem Investor und der hat bereits

konkrete Plane. Er ist auch schon dabel, dieses geplante Haus zu vermarkten und

Zebralog GmbH © 2020 37



bisher gab es keinen Anlass zu sagen, dass wir es ihm abkaufen. Das wére auch
viel zu teuer und ist schon viel zu weit fortgeschritten. Es gab Verzégerungen
beim Fillen dieses Loches beim Berliner Platz. Mdglicherweise hatten sich vor
zwei Jahren andere Optionen ergeben, wenn der Stadtrat dem Stadtvorstand
gefolgt ware, den vorhabenbezogenen Bebauungsplan zurliickzuziehen. Aber
damals war der Bau bzw. Abriss des Rathauses noch nicht entscheidungsreif. Wir
haben jetzt schon begonnen, unsere Hausaufgaben zu machen. Der Auftrag des
Stadtrates liegt vor. Wir sind gerade dabei, alle Varianten aufzulisten und zu
bewerten, die jetzt im Raum stehen. Dabei schauen wir, ob ein Anmieten an
anderer Stelle in der Stadt méglich ist. Das wird der Stadtrat letztendlich
abwdagen, bewerten und entscheiden missen. Die Frage: Abriss oder Sanierung?
Wir haben dem Stadtrat alle Alternativen zur Entscheidung vorgelegt. Er hat sich
entschieden. Wir werden in den nachsten Schritten in enger, transparenter
Abstimmung mit dem Stadtrat das weitere Vorgehen abstimmen und letztendlich
wird der Stadtrat entscheiden. Aber auch solche Alternativen haben wir auf dem

Papier.”

Was erhofft man sich vom Abriss B44/Rathaus und der StadtstralRe?

Frage:

Antwort:

»LAus meiner Sicht muss ich das Projekt auf das Scharfste verurteilen. Das jetzige
Rathauscenter mit dem Parkdeck, der direkten Zufahrt von der HochstralRe, dem
Birgerservice und Einkaufsflachen war keine schlechte Losung. Die Stadtstralie
wird mit ihrer Ampelschaltung kein adaquater Ersatz und die Stadt zerschneiden.
AuRerdem wird sie nie fertig und alle Burger/innen missen unter den

Behinderungen leiden. Dass die B44 stattdessen nicht wirtschaftlich sanierbar ist

glaube ich nicht!!*

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,lhre Kritik nehmen wir zur Kenntnis.

Was zu den getroffenen Entscheidungen gefuhrt hat, dazu finden Sie hier auf der
Plattform eine Fulle an Informationen. Zum Beispiel hier:

https://www.ludwigshafen-diskutiert.de/dialoge/hochstrassen-und-rathaus-wie-

geht-es-weiter#uip-1



https://www.ludwigshafen-diskutiert.de/dialoge/hochstrassen-und-rathaus-wie-geht-es-weiter#uip-1
https://www.ludwigshafen-diskutiert.de/dialoge/hochstrassen-und-rathaus-wie-geht-es-weiter#uip-1

An dieser Stelle finden Sie Fragen und Antworten zum Rathauscenter, Links und

Downloads mit weiterfiihrenden Informationen: https://www.ludwigshafen-

diskutiert.de/dialoge/rathaus-und-rathaus-center.

Bei Projekten dieser GroRenordnung lassen sich Unannehmlichkeiten fur die
Blrgerinnen und Birger der Stadt tiber einen langeren Zeitraum hinweg leider

nicht vermeiden.”

Sanierung Rathaus

Frage:

Antwort:

,2Ursprung von Planungen zum Rathaus waren nicht erflllte Brandschutzauflagen.
Mit welchen Kosten kdnnen aktuell nicht erflllte Auflagen erfullt werden, ohne

weitere Mallnahmen?*

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Die Brandschutzauflagen waren eine von
vielen Themenstellungen, wie z.B. verbaute schwachgebundene Asbestbauteile,
als auch unwetterbedingte Wassereinbriiche. Eine ausschlief3liche Herstellung
der aktuell erforderlichen Brandschutzauflagen kann nicht ohne begleitende

Maflinahmen umgesetzt werden.*

Konzeption Rathaus

Frage:

Antwort:

,Gibt es zwingenden Anforderungen, die gegen eine Sanierung des Rathauses

sprechen? Wenn ja, welche sind das und warum?*

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Es gab eine umfangreiche
Variantenuntersuchung zur Zukunft des Rathauses, die auch eine Sanierung des
Turms beinhaltete. Nach intensiver Diskussion und Abwagung aller Vor- und
Nachteile der jeweiligen Varianten hat sich der Stadtrat in seiner Sitzung am 21.
September 2020 einstimmig dafir ausgesprochen, das Rathaus abzurei3en.
Wesentliche Kriterien sind die der Wirtschaftlichkeit und der Nachhaltigkeit. Die
Ergebnisse der Variantenuntersuchung sind 6ffentlich und kénnen hier
nachgelesen werden:
https://www.ludwigshafen.de/ratsinformationssystem/bi/to0040.php? __ksinr=2006
3063



https://www.ludwigshafen-diskutiert.de/dialoge/rathaus-und-rathaus-center
https://www.ludwigshafen-diskutiert.de/dialoge/rathaus-und-rathaus-center
https://www.ludwigshafen.de/ratsinformationssystem/bi/to0040.php?__ksinr=20063063
https://www.ludwigshafen.de/ratsinformationssystem/bi/to0040.php?__ksinr=20063063

Zusatzanforderungen Abbruch Rathaus

Frage: ,Die MaRnahme wird mit dem Abbruch des Rathauses erweitert. Die Kosten
kommen noch zusétzlich. Ist die Verwaltung personell geristet, um das zu

bearbeiten?”

Antwort: OberblUrgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Alles, was zusétzlich im Tagesgeschaft
kommt, ist eine Herausforderung fur die Kolleginnen und Kollegen in der
Verwaltung. Aber man muss sagen, dass wir sehr, sehr viele engagierte
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter haben und wir uns dazu in der Lage fiihlen. Wir
bauen nicht selbst, sondern bereiten Planungsunterlagen vor, wir vergeben, wir

schreiben aus.”

Abriss Rathaus

Frage: .Respekt fir den Mut zum Abbruch des Rathauses!”
Kom- ,MUT? Das Ding MUSS weg. Nicht mehr renovierbar...*
mentar:

Antwort: Oberbiurgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Der Abriss des Rathauses ist ja nicht
einfach eine Entscheidung aus dem hohlen Bauch heraus gewesen. Es sind sehr
viele Planungen vom Stadtrat an eine Fachfirma vergeben worden, die
verschiedene Alternativen auch wirtschaftlich verglichen hat. Und deswegen hat
der Stadtrat einstimmig dafur entschieden, dass die weitaus wirtschatftlichste
Alternative der Abriss des Rathauses ist. Wenn man weif3, dass seit 2000 schon
sehr viel Geld in ein Rathaus geflossen ist, das jetzt schon seit gut vier Jahren zum
grofdten Teil leer steht, dann weil3 man auch, dass jetzt eine Entscheidung fallen
musste. Wer vergleichbare Hochhaussanierungen anschaut, zum Beispiel der
Lange Eugen in Bonn, der hat zum Schluss das Doppelte gekostet, von dem was

geplant war. Das ist bei Altbauten leider so.”

(a) bezieht sich auf Antworten der Stadtverwaltung aus dem Online-Dialog

(b) bezieht sich auf die Antworten aus der Online-Sprechstunde, die Antworten wurden sprachlich geglattet



Themenbereich Finanzierung

Im Themenbereich Finanzierung wurden Fragen zu den Kosten, den mdglichen Férderungen und

den Nachforderungen der Abrissfirma gestellt.

Thema: Finanzierung

Auftragsvergaben vor Genehmigung (Planfeststellung)

Frage:

Antwort:

»Ist es modglich, dass Kosten, die eigentlich forderungswiirdig sind
(Projektabhangig) und vor Abschluss der Planfeststellung beauftragt und
ausgefuhrt wurden (werden) ganzlich bei der Stadt hangen bleiben? Wie lange
dauert die Beantragung der Zuschiisse und das Einstellen in den Bundes-
bzw. Landeshaushalt, sind diese Zeiten in den Zeitangaben mit einkalkuliert?
Stand Heute nur Zuschusswaurdig, Ursprung der Kostenaufteilung aus

Sanierung 90 Millionen Hochstrafl3e Nord ist das richtig?“

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Fur alle Arbeiten, die vor einer
Zuschussbewilligung ausgefuhrt werden, hat die Stadt einen "Antrag auf
vorzeitigen Baubeginn" gestellt, der genehmigt wurde. Damit sind alle
vorgezogenen Arbeiten zuschussfahig. Der Zuschussantrag wird derzeit schon
von den Zuschussgebern geprift, so dass wir davon ausgehen, dass die
abschliel3ende Prifung kurz nach Erteilung des Planfeststellungsbeschlusses
abgeschlossen sein wird. Die Einstellung in die Haushalte von Bund und Land

ist zum Teil bereits erfolgt, stellt aber keinen zeitkritischen Vorgang dar.*

Finanzierung der MaRnahmen zu HochstraRen und Rathaus

Frage:

Antwort:

Wer sind die Geldgeber? Welche Konditionen bieten sie? Welche Auflagen

machen sie?

Stadtverwaltung Ludwigshafen (a): ,Die Bundesrepublik Deutschland, das
Land Rheinland-Pfalz und die Stadt Ludwigshafen teilen sich die Kosten. 85
Prozent der férderfahigen Kosten sollen von Bund und Land ibernommen
werden. Damit soll vor allem der Uberregionalen Bedeutung der

InfrastrukturmalRnahmen Rechnung getragen werden. Die Stadt Ludwigshafen
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wird ihren Anteil zu den bekannten Kommunalkreditkonditionen tragen. Alles

Weitere ist Gegenstand laufender Verhandlungen.*

Kostenangabe und Foérderung

Frage:

Antwort:

,Gibt es bereits ein Kostenangabe sowie eine eventuelle Férderung, also eine

Beteiligung an den hohen Kosten?*

Kammerer Andreas Schwarz (b): ,Aufgrund der Vorgesprache, die im
Wesentlichen von Frau Oberbiirgermeisterin Jutta Steinruck mit der
Landesregierung und mit der Bundesregierung gefiihrt worden sind und auch
aufgrund des guten Austausches zwischen Land und Bund, kénnen wir uns
auf eine Forderzusage sicherlich verlassen, dass wir eine 85 prozentige
Forderung der forderféahigen Kosten bekommen. Das ist schon mal die
wichtigste Aussage. Im weiteren Verlauf wurde auch geklart, dass diese
Férderzusage sich zukinftig nicht nur auf die Hochstrafe im Norden
(Stadtstral3e) erstrecken soll, sondern dass man der logischen Argumentation
folgt und das Gesamtkonzept sieht, sodass sich die Forderzusage hoffentlich
auch darauf erstrecken wird. Wir missen jetzt unsere Hausaufgaben machen,
weil letztendlich Férderanfrage und Foérderbescheid erfordern, dass wir die
neuen Planungskosten konkret benennen kdnnen. Da wir auf der einen Seite
jetzt erst in der Planung des Neubaus der Pilzhochstral3e sind und die
Zerlegung der StadtstralRe nach Siden in Angriff nehmen wollen, kdnnen wir
die noch nicht benennen. Insofern wird sich die konkrete Forderkulisse erst in
der nachsten Zeit zeigen. Wir sind natirlich immer dabei, dass sowohl das
Land als auch der Bund uber die aktuelle Entwicklung informiert wird. Wenn
die Umplanung dazu fuhrt, dass wir durch den Abriss des Rathauscenters und
des Rathausturms eine wirtschaftlichere und schnellere Lésung finden, dann
wir voraussichtlich von Seiten der Fordergeber sowohl aus finanzieller Sicht,
aber auch dass die Infrastruktur in der ganzen Metropolregion in drei Landern
zukinftig schneller wieder instandgesetzt werden kann, nichts dagegen
sprechen. Das ist sicherlich ein Pluspunkt. Im Bereich der neuen Stadtstral3e
kénnen wir am konkretesten die KostengroRendimension abschatzen, ohne
dass wir auf die genauen Zahlen festgenagelt werden wollen. Da missen wir

dazu sagen, dass die Planung der neuen Stadtstraf3e nun auch schon Uber



zehn Jahre alt ist. Die Baukosten fiir das ganze Projekt waren damals 275
Millionen Euro plus einem Sicherheitszuschlag und damals hatte ja auch schon
mein Vorganger gesagt, dass diese Kosten zum Zeitpunkt der Planung nicht
die Kosten sind, die zum Zeitpunkt des Bauens entstehen. Wir werden viele
Jahre planen und bauen, sodass wir davon ausgegangen sind, dass wir eine
Bandbreite haben werden und allein der Nordstrang uns tber 500 Millionen
Euro bis zur Beendigung der Baumal3nahme, damals war die Annahme 2030,
kosten wird. Dabei wird die Stadt Ludwigshafen — wir sind eine der hochst
verschuldetsten Stadte — einem erheblichen Eigenanteil tragen. Wie gehen
davon aus, dass zumindest die Planungskosten etwas reduziert werden
konnen und sind guter Dinge, dass wir zum Wohle aller in unserer Stadt und in
der Region, wieder eine intakte Infrastruktur haben und die Stadtentwicklung in

Ludwigshafen wieder Fahrt aufnehmen kann.*

Oberburgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Unser Kdmmerer ist schon langst
wieder unterwegs und versucht Unterstlitzung beim Abriss des Rathauses zu
bekommen. Das kann eine finanzielle Unterstiitzung oder maglicherweise auch
den Einbezug in die finanzielle Férderung Bau Stadtstral3e/ Abriss HochstralRe
Nord sein. Er ist auch schon dabei zu schauen, wo wir eine Férderung in
unterschiedlichen Varianten fur ein neues Rathaus bekommen. Ich habe dem
Landrat des Rhein-Pfalz-Kreises vorgeschlagen — der ja bekanntermal3en
auch ein nicht mehr so ganz modernes Kreishaus hat —, ob wir tGiberlegen
sollten, dass wir ein gemeinsames Rat-/ Kreishaus mit einer gemeinsamen
Basisinfrastruktur bauen kénnten, obwohl wir zwei rechtlich getrennte
Gebietskdrperschaften sind. Er will mal dariiber nachdenken. Ich denke, dass
die Zusammenarbeit ein gutes Signal ware. Ich weil3, dass der Kreis da auch
andere Plane hat. Viele Burgerinnen und Burger des Kreises kommen zu uns
in Theater, gehen zu uns in die Schulen, nutzen die Infrastruktur der Stadt und
damit auch unsere Hochstralien und dann die Stadtstral3e. Ich glaube, es ware
ein gutes Zeichen, wenn beim Neubau des Rathauses neue Wege gegangen
werden. Ich habe die Offenheit der Stadt Ludwigshafen in diese Richtung
schon mal signalisiert und diesen Vorschlag gemacht.”



Nachforderungen der Abrissfirma

Frage:

Kom-

mentare:

Antwort:

~Wie kann es sein, dass die Abrissfirma nun eine Nachforderung in dieser

Hohe stellt?”

~Wegen erhohten Sicherheitsanforderungen®

,Wurde das im Vorfeld nicht abgestimmt und die entstehenden Kosten

genehmigt?“

»~Soweit ich weild wurden die Anforderungen nachtraglich erhéht und die Firma
Mol3 hat seitdem versucht, diese erhéhten Anforderungen und den dadurch

entstandenen Mehrkosten vertraglich fest zu machen.*

,Die Stadt hat sich geweigert die zu erwartenden Mehrkosten vertraglich fest

zu machen...”

,0ann musste logischerweise die Umsetzung der Arbeiten solange

unterbrochen werden, bis das alles vertraglich unter Dach und Fach ist.*

Oberblrgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Das ist ein laufendes Verfahren und
das ist beim Bauen nichts Unubliches. Wir machen als Stadt eine
Ausschreibung. Das machen andere Gebietskérperschaften auch. Dann
bekommt meistens der den Auftrag, der am gulinstigsten oder mit einer
besonderen Idee anbietet. Das hat sich in der Branche verfestigt, dass man
mdglichst billig anbietet und Sonderleistungen werden extra berechnet. Wir
werden zu Inhalten des Verfahrens nichts sagen, da es ein laufender

Rechtsstreit ist. Da gibt es ein geordnetes Verfahren.”

Bjorn Berlenbach (b): ,Wir haben mit der Firma Mol3 eine funktionale
Ausschreibung gemacht. Eine funktionale Ausschreibung ist das, was jeder zu
Hause auch macht. Man geht mit seinem Heizungsbauer in den Keller und
sagt: Das ist der Heizungsraum, ich brauche eine neue Heizung und die alte
Heizung muss weg. Dann schaut sich der Heizungsbauer das an und macht
ein Angebot. Das ist eine funktionale Ausschreibung. Der Heizungsbauer
macht ein Pauschalangebot und sagt: Das kostet 5.000 Euro. Wenn es dann
schwieriger ist, sagt der Heizungsbauer: Jetzt méchte ich von dir 10.000 Euro

haben. Das ist die Situation, die wir gerade haben. Wir sind jedoch nicht der



Meinung, dass wir Anforderungen erhéht haben. In dem Chat (s. Kommentare)
geht es immer hin und her, die Stadt hatte die Anforderungen geéndert. Wenn
man daran denkt, dass wir es vielleicht nicht haben, dann waren die Schlisse,
die man daraus zieht, auch andere. Das ist die Position. Wir sind der Meinung,
wir haben nichts verandert und die Firma Mol3 ist der Meinung, wir haben

etwas verandert. Und da sind wir noch nicht zusammengekommen.“

Oberblrgermeisterin Jutta Steinruck (b): ,Es macht einen Unterschied, ob wir
das mit unserem privaten Geld zahlen oder mit dem Geld der Steuerzahler.
Und wir gehen sehr vorsichtig und verantwortungsvoll mit dem uns
Uberlassenen Geld um, da es uns nicht gehort. Ich denke, das ist auch die
Erwartungshaltung der Menschen, dass ich als Oberbiirgermeisterin nicht
einfach irgendwelches Geld rausschmeif3en darf. Da freut sich auch der ein
oder andere Uber einen Bericht zur Steuergeldverschwendung. Das wollen wir
vermeiden. Wir sind nicht so, dass wir der Firma MolR das Geld nicht bezahlen
wollen. Wir zahlen fir die Leistung, die wir bekommen haben und was wir

vertraglich vereinbart haben.”

(a) bezieht sich auf Antworten der Stadtverwaltung aus dem Online-Dialog

(b) bezieht sich auf die Antworten aus der Online-Sprechstunde, die Antworten wurden zur besseren Lesbarkeit leicht angepasst.



4. Ausblick

Der vorliegende Bericht dient als Zusammenfassung der Fragen und Antworten aus dem Online-
Dialog und der Burgersprechstunde zum Thema ,Hochstra3en und Rathaus: Wie geht es

weiter?"”.

Es besteht zudem permanent die Mdglichkeit, sich Uber die Online-Plattform www.ludwigshafen-

diskutiert.de zur Gesamtplanung der HochstralRen und des Rathauses zu informieren.

Aktuelle Informationen und die Ankindigung weiterer Veranstaltungen werden ebenfalls auf

www.ludwigshafen-diskutiert.de verdffentlicht.



5. Bilder-Galerie
Die folgenden Bilder geben einen Eindruck der aktuellen Geschehnisse. Die ersten Bilder zeigen
die laufenden und abgeschlossenen Abrissarbeiten der HochstraRe Sid. Es folgen Fotos des

Berliner Platzes und Rathaus-Centers sowie ein Luftbild davon. Abschliel3end gibt ein

Screenshot einen Eindruck von der Zweiten Blrgersprechstunde.

Bild 1: Zug um Zu verschwindet die Pilzhochstral3e aus dem Stadtbild. Insgesamt dauert der Riickbau
210 Tage.

S R

Bild 2: Nach Abschluss der Aufraumarbeiten werden die  Bild 3: Mit dem Abzug der Baucontainer und Maschinen

Aushebungen der Pilzsockel verfillt und zeitnah mit sowie dem Abtransport der letzten Baggermatratzen kann

einer Asphaltdecke versiegelt. die Baustelle von der Stadtverwaltung abgenommen
werden.
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Bild 4: Freie Sicht: Die PilzhochstraR3e ist seit Bild 5: Die Berliner Straf3e soll nur wenige Wochen
Herbst 2020 Geschichte. nach Abrissende voraussichtlich Mitte Dezember 2020
fur den Verkehr wieder freigegeben werden.
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Bild 6: Seit dem 14. September 2020 kénnen Busse und LR ]
Bahnen wieder Uber den Berliner Platz fahren. i ’
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Bild 7: Aus der Luft wird deutlich: Werden Rathaus und Bild 8: Das Schicksal von Rathaus und Rathaus-Center
Rathaus-Center abgerissen, ergeben sich neue ist besiegelt: Der Komplex soll abgerissen werden.

Méoglichkeiten fir eine Optimierung der Trasse der
neuen Stadtstralle.
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Bild 9: Eine Sanierung der Briickenabschnitte der Hochstrafe Nord ist wirtschaftlich nicht méglich. Sie werden abge-
rissen und durch eine ebenerdige Stadtstral3e ersetzt.

Zweite Online-Sprechstunde am 1.
Oktober 2020

@ 53 Nachrichten

Moderation-comment created by Admin SD vor

einem Monat

Vielen Dank fur lhre
Fragen und Beitrage.
Wir sammeln lhre
Fragen erst einmal
und werden Sie gleich
aufgreifen.

{ S| 5
Ny Hier konnen Sie die Geben Sie hier Ihren Beitrag
‘Chatnactwichien in den Chat ein.
‘surchsuchen —
Wiedergabe (k)

PO 514774827 B = Youlube 3
Hier fand am 1. Oktober 2020 von 18 bis 20 Uhr die zweite Online-
Sprechstunde unter dem Motto "Hochstralen und Rathaus: Wie geht
es weiter?" statt. Sie finden die Aufzeichnung der Veranstaltung oben

Bild 10: Bei der Online-Sprechstunde am 1. Oktober hatten Interessierte die Mdglichkeit, dem Experten-Team via Live-
Chat direkt Fragen zu stellen.
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