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Die angestrebte Sanierung der Pilzhochstral3e ist Teil der
Sanierungsstrategie im Vorlauf zum Abbruch der HochstralRe Nord:
Dazu gehoren lokal unter anderem

- die Erneuerung der Brunckstral3e und der Lagerhausstralle

- die Erneuerung des Belages der Sternstralie

- die Sanierung der Stadtbahngleise (z.B. Linie 4)

In regionaler Abstimmung unter anderem

- die Erneuerung der A 6 inkl. Rheinbricke und der Rheinbriicke Speyer

- die Erneuerung der A 650 und in Teilen der B 9
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Die Hochstral3e Sud unterliegt seit ihrer Fertigstellung 1968
laufenden grdReren Unterhaltungsmalnahmen:

1985-1988: Pilzhochstralle

1992-1994: Bruchwiesenknoten

1998-2003: ,weil3e“ Hochstralle

2002-2003: Neubau der Rheinvorlandbriicke

2004-2008: Pylonbricke (Korrosionsschutz)

2015-2016: Pilzhochstral3e (Lager)

GEPLANT bis ca. 2020: PilzhochstraRe (Uberbau +Ubergangskonstruktionen)
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Bisheriger Planungsverlauf Pilzhochstrafl’e bis Herbst 2017

(Ziel: Sanierung der Ubergangskonstruktionen):

- Mai 2016: Beauftragung der Voruntersuchungen an Krebs+Kiefer nach
europaweiter Ausschreibung der Ingenieurplanung

- 2. Halbjahr 2016 / 1. Halbjahr 2017: Baustoffuntersuchung, teilweise Offnung
des Brickenkdrpers, statische Nachberechnungen, ...

- August 2017: Statische Problematik , Bauwerk muss dringend entlastet

werden, Vorbereitung des Lkw-Fahrverbots (seit Herbst 2017 umgesetzt)
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Planungsverlauf Pilzhochstral3e ab Herbst 2017

(neues, erweitertes Ziel: Stabilisierung des Gesamtbauwerks)

- beteiligte Fachleute: beauftragtes Buro Krebs+Kiefer, Prifstatiker Prof.
Novak, Landesbetrieb Mobilitat, Stadtverwaltung

- Vorgaben: Fertigstellung vor Abriss der Hochstral3e Nord, uneingeschrankte
Befahrbarkeit auch fur Lkw, wenige Verkehrseinschrankungen wahrend der

Sanierung, Nutzungsdauer nach Sanierung mindestens 30 Jahre
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Planungsverlauf Pilzhochstral3e ab Herbst 2017:

geprifte Varianten

- in einer ersten Phase haben die beteiligten Fachingenieure in workshops
mehrere denkbare Varianten diskutiert (Sttitzenwald, Stitzenrost,
Dammschittung, ...)

- Ergebnis: nur ein , Galeriebauwerk® (Unterbauung der Briicke mit engem
Unterbau aus Betonscheiben) kann die Vorgaben erfiillen, ist ohne Alternative
- Vorstellung im Bauausschuss und Birgerforum im April 2018

Details im Vortrag von Krebs+Kiefer, Herr Vieth
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Ergebnis der Vorplanung , Galeriebauwerk” (Zusammenfassung des
ingenieurtechnischen Vortrags)

- schwierige technische Umsetzbarkeit

- langere Bauzeit als erwartet

- umfassendere Teilsperrungen wahrend der Bauzeit

- Kosten ca. 120 Mio Euro (Stand Vorplanung 1/2019)

- stadtebauliche Problematik bestatigt sich
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Konsequenzen der Vorplanung , Galeriebauwerk*

- keine nachhaltige Losung, weder verkehrstechnisch noch stadtebaulich
- keine L6sung, die vor dem Baubeginn zum Abriss der HochstralRe Nord
fertiggestellt werden kann, deshalb ware dort eine Verzbgerung notwendig

(Kosten pro Jahr Zeitverzug ca. 15 Mio Euro)
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Konsequenzen der Vorplanung , Galeriebauwerk*

Uberprufung der bisherigen zentralen Planungsvorgaben:
- Fertigstellung vor Abriss HochstralRe Nord
- uneingeschrankte Befahrbarkeit ftr Lkw

eroffnet neue Alternativen
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Konsequenzen der Vorplanung ,, Galeriebauwerk

1. Erarbeitung zusatzlicher Alternativen:

- Abbruch und Neubau als 4 - spurige Trasse ?

- Abbruch und Neubau als 2+1 — spurige Trasse ?

- Teilweise ebenerdige Fliihrung ?

- Jeweils Beriicksichtigung einer West-Ost-Radwegverbindung

- Jeweils Beriicksichtigung einer Gleisauffahrt Bleichstral3e - Rheinbriicke
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2. Konzept zur Fihrung des Lkw-Durchgangsverkehrs (A 61 — MA)
- aber freie Fahrt fur Feuerwehr, Abfallentsorgung, Lieferanten

3. Verbesserte Uberwachung der Lkw-Sperren

- Einsatz automatisierter Systeme

4. Reduzierung von Pendlerverkehren durch die Stadtteile

- Umbau vorhandener Ampeln zu Pfértneranlagen

5. Simulationen fur den Verkehrsfluss auf der Hochstral3e Stud

- Auffahrten aus dem Stadtgebiet ohne Rickstau

6. Notfallkonzept bei komplettem Ausfall einer HochstralRen-Trasse
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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