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zum sechsten Burgerforum
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City West — Die Stadtstralde
Beteiligen Sie sich am Blrgerdialog 2016

Dr. Oliver Marker
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City West — Die Stadtstralde
Beteiligen Sie sich am Blrgerdialog 2016
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Klaus Dillin Jer, Beigeordneter und Dezernent fiir Bau, Umwelt und Verkehr

Dr. Eva LOhse, Oberbirgermeisterin

Dieter Feid, Beigeordneter und Kdmmerer

Dr. Oliver Mérker, Zebralog, Moderation
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City West — Die Stadtstralde
Beteiligen Sie sich am Blrgerdialog 2016

|~ Ludwigshafen
~ Stadt am Rhein

Erneuerung der Hochstral3e Nord - B 44

Planungsvariante ,,weiterentwickelte Stadtstral3e*

r HEUTE FUR MORGEN Ludwigshafen am Rhein mbH Stadt am Rhein
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City West — Die Stadtstralde
Beteiligen Sie sich am Blrgerdialog 2016

Ablauf des sechsten Burgerforums

— Fachvortrag: Aktueller Planungsstand der Stadtstralde
Herr Berlenbach (Stadt Ludwigshafen) (30 min)

— Fachvortrag: Konzepte fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr
Herr in der Beek (rnv) (25 min)

— Fachvortrag: Vorstellung des Verkehrslenkungskonzepts
Herr Hitscherich (Ingenieurgemeinschaft B44) (15 min)

— Fachvortrag: Vorbereitung der Griinkonzeption Innenstadt / City West
Herr Ritthaler (Stadt Ludwigshafen) (20 min)

— Diskussion an den Themeninseln im Foyer
Ab ca. 20:30Uhr
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City West — Die Stadtstralde
Beteiligen Sie sich am Blrgerdialog 2016

Aktueller Planungsstand der Stadtstrale

Bjorn Berlenbach
Stadt Ludwigshafen am Rhein
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Aktueller Stand der Planungen Stadtstralde

Sechstes Burgerforum

Im Pfalzbau am 25. Januar 2016
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Inhalte der Prasentation
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Die Stadtstral3e, Plane und Visualisierungen

Zeitablauf im Planungsprozess

Aktuelle Planungsergebnisse

3.1 Gesamtbauzeit und Meilensteine des Bauablaufs
3.2 Entwicklung der Gesamtkosten der Mal3ihahme

3.3 Baugrundgutachten

3.4 Okologische Bestandsaufnahme

Vorbereitende Infrastrukturmal3nahmen

4.1 Grundlegende Instandsetzung der Lagerhausstral3e
4.2 Grundlegende Instandsetzung der Brunckstral3e
4.3 Grundlegende Instandsetzung der Hochstral3e Sud

Zeitplan der grof3en InfrastrukturmalRnahmen
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1. Die StadtstralRe
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1. Die StadtstralRe
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1. Die StadtstralRe
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2. Zeitablauf im Planungsprozess

Heute:
Erstellung Verkehrsberechnungen . Burgerforum
Erstellung Trassierung
Planung Ingénieurbauwerke -
Erstellung Bauablauf R :
Erstellung Baugrundgutachten R :
Erstellung 6kologische Bestandsaufnahme :
03/2015 10/2015 1172015 12/2015 02/2016 04/2016 05/2016 Mitte 2016

I |

' I Okologische | Bauablauf ! :

' I Bestands- | ' I :

Beschluss Finanzierungs- aufnahme | Technische  Burgerbeteiligung |

Weiterentwickelte voranfrage : Ausstattung  Stadt- und |

Stadtstral3e | Grinplanung I
Baugrundgutachten

Zuschussa_ntrag

20/ "/ Ludwigshafen
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2.1 Ausblick

Die ndchsten grof3en Meilensteine sind:

13

Aussage Uber die Gewahrung von Bundes- und Landeszuwendungen
fir das Bauvorhaben

Fertigstellung der Entwurfsplanung und Einreichung
des Zuschussantrages

Antrag auf Planfeststellung

®)/ Vl/ Ludwigshafen
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3. Aktuelle Planungsergebnisse

Weitere Verbesserungen:

lilchtung
ASF, Oppau, Worms

* optimierte Lage der
Haltestelle Gartenstral3e

* Begradigung der
Abfahrt von Mannheim
in Richtung BASF

* bessere Verkniipfung
der Rad- und FulRwege

« zusatzliche Abbiege-
maoglichkeit von Mann-
heim kommend auf die
Stadtstral3e in Richtung
Rheinuferstral3e

14 Ludwigshafen am Rhein 25.01.2016

/ Ludwigshafen
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3.1 Gesamtbauzeit die Stadtstral3e

(Kalkulierte Bauzeit bleibt unverandert)
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3.1 Bauzeiten — Meilensteine des Bauablaufs:

Baujahr 1:

Baujahr 2:

Baujahr 3:

Baujahr 6:

Baujahr 7:

Ruckbau der Rathaus-Mall, des Bunkers und der Parkhausspindeln
am Rathaus-Center und Start Bauarbeiten zur Verlegung
Rheinuferstralde

ab der ersten Jahreshalfte im Baujahr 2 starke Verkehrsbeein-
trachtigungen auf der B44 und im nachgeordneten Stral3ennetz

Vollsperrung der Stadtbahnlinie 6, Dauer der Vollsperrung ca. 3,5
Jahre, Umleitung in dieser Zeit Uber die Konrad-Adenauer-Brlcke

Hauptfahrbahnen der B44, nun ebenerdig, sind wieder durchgangig
befahrbar (nach ca. 4,5 Jahren)

Verkehrsumlegung der Stadtbahnlinien 7 und 8, nétig ist eine kurze
Phase der Vollsperrung (ca. 2 x 2 Wochen); Rickbau der Bricken-
bauwerke und Stadtbahnlinie 7 und 8 entlang der Dessauer Stral3e

Baujahr 7,75: Abschluss der Bautatigkeiten

®)/ Ludwigshafen
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3.2 Entwicklung der Gesamtkosten der Malihahme

(Kostenstand fur voraussichtlichen Baubeginn 2018, ohne Entschadigung)

Baukosten A

|
|
o |
Mio. € Januar 2014 <! Sommer 2014 Januar 2015 Herbst 2015 .
rd
300 Kosten sind seit Januar 2015 stabil
11 Mio.€ |
207 o]~ .| . D A ... D T .
2560 .
* Abriss Bunker * Abriss Bunker
* Neuordnung * Neuordnung
200 Nordbriickenkopf Nordbrickenkopf
e * Verlegung Gleise ¢ Verlegung Gleise
* Anpassung ¢ Anpassung
Abfahrtsrampe Abfahrtsrampe
Stadtbahnlinien Stadtbahnlinien
150 — * Abriss Bunker * Verlegung * Verlegung
* Ubergangslésung: Rheinuferstralie Rheinuferstralle
Ertichtigung * verbesserte * verbesserte
C-Tunnel fiir OPNV-Verkniipfung OPNV-Verkniipfung
100 — StraRenbahn * zusétzliche * zusétzliche
(ca. 5,75 Mio.€) Entwicklungsflachen Entwicklungsflachen
=] ] =] Kosten fiir
, die ErschlieRung
50 | der Bauquartiere
: Kosten fur
: ViG Stadtstralle (B44)
0_ i i i
|
StadtstraBBe lang ! StadtstralRe lang weiterentwickelte weiterentwickelte
StadtstraBe StadtstraBe
Y V[/ Ludwigshafen
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3.3 Baugrundgutachten
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Lage der Bohrpunkte Bohrmaschine
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3.3 Baugrundgutachten

« Baugrunderkundungen sind abgeschlossen.

« Laborversuche sind abgeschlossen.

- Das Baugrundgutachten als Grundlage fir die weitere Planung liegt vor.

:> Keine Uberraschungen und keine Probleme mit dem Baugrund

R/ Vl/ Ludwigshafen
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3.4 Okologische Bestandsaufnahme

Untersuchungsgebiet

« Erfassung des 6kologischen Bestandes im Untersuchungsgebiet

20/ "/ Ludwigshafen
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3.4 Okologische Bestandsaufnahme

Erfassung des 6kologischen Bestands (Tiere und Pflanzen) ist
abgeschlossen und in Karten dokumentiert.

Die Gkologische Bestandsaufnahme ist fester Bestandteil der
Genehmigungsplanung.

——> Im Rahmen der weiteren Planung wird gepriift, welche MaRnahmen

fir besonders geschutzte Tierarten ergriffen werden.

:} Zu den Biotopen mit hoher Bedeutung zéhlen insbesondere die

21

Altbaumbestande; streng geschitzte Pflanzenarten wurden nicht
nachgewiesen.

Ludwigshafen

20/ Vl/
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4. \orbereitende InfrastrukturmalRnahmen

Wenn die Arbeiten an der Stadtstral3e beginnen, sind alle wichtigen
Hauptverkehrsstral3en saniert, um den Verkehr aufnehmen zu kénnen.

Daflr liefen bereits in der Vergangenheit Bauarbeiten, andere werden
vorgezogen.

Ziel ist: Alle Hauptverkehrsstral3en sind und bleiben fur den Verkehr voll
nutzbar, wenn die Hochstral3e Nord abgerissen wird. Deshalb werden die
turnusmafiligen Reparaturarbeiten aufeinander abgestimmt.

R/ Vl/ Ludwigshafen
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4. \orbereitende InfrastrukturmalRnahmen

Regionale Malihahmen werden Uber einen Arbeitskreis des Verbandes
Metropolregion Rhein Neckar abgestimmt.

Aufeinander abgestimmte grol3e Mal3ihahmen in der Stadt sind:

1. Grundlegende Instandsetzung der Lagerhausstralde
2. Grundlegende Instandsetzung der Brunckstralie

3. Grundlegende Instandsetzung der Hochstral3e Siud

Flankierend werden aufeinander abgestimmte Baumalinahmen
der TWL und des WBL durchgefuhrt.

R/ Vl/ Ludwigshafen
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4.1 Grundlegende Instandsetzung Lagerhausstralde
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4.1 Grundlegende Instandsetzung Lagerhausstrale

Ludwigshafen
25 Ludwigshafen am Rhein 25.01.2016 I‘F‘ Stadt am Rhein




4.1 Grundlegende Instandsetzung Lagerhausstrale

Sanierungsbedarf:

26

Kanalsanierung > bereits erfolgt (Mitte 2014 bis Ende 2015);
Kosten 6,8 Millionen Euro

Offnung der StraRe in Abstimmung mit den Gewerbetreibenden

Sanierung des Stral3enaufbaus, ab 2. Halfte 2016

zur Erhohung der Tragfahigkeit

zur Reduzierung der Verkehrslarmbelastung durch die Verwendung
eines larmmindernden Asphalts

zum barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen
Pflanzen von Baumen
Kosten 1,8 Millionen Euro, Landeszuschuss 786.000 Euro

)/
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4.2 Grundlegende Instandsetzung Brunckstrale
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Betroffen ist der Bereich von
o Friesenheimer Stral3e (Vexierbild)
9
bis Kreuzung Ruthenstral3e
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D A Baubeginn: 3. Quartal 2015
Fertigstellung: Ende 2016
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4.2 Grundlegende Instandsetzung Brunckstrale

" Tuy - g o GO AR
. A Ve ST SRS
3 £ BN R

« Verkehrsbelastung:
44.000 Kfz /24 h

« Lange der Baustrecke:
ca. 1,4 km

 auszubauende Verkehrsflache:
ca. 19.000 gm

* Anzahl und Anordnung der
Fahr- und Abbiegestreifen
werden nicht verandert

« die Fahrbahnbreiten werden
an die aktuellen Vorgaben
angepasst

20/ VI/ Ludwigshafen
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4.2 Grundlegende Instandsetzung Brunckstralie

Sanierungsbedarf:

« Erhebliche Schaden im gesamten Bereich zwischen Friesenheimer
Stral3e und Ruthenstral3e

« dringender Handlungsbedarf fur grundhafte Instandsetzung

* Durchfihrung eines sogenannter ,Bestandsausbaus”, d.h. alle
Schichten des Fahrbahnoberbaus werden bei gleichzeitiger
Verstarkung der Tragfahigkeit erneuert.

 Gesamtkosten rund 7,4 Millionen Euro, davon 65 Prozent
Landeszuschuss

Von Oktober 2011 bis Mai 2012 wurde die Brunckstralde bereits in dem
Abschnitt zwischen Blrgermeister-Trupp- und Friesenheimer Stral3e
fur 2,85 Millionen Euro von Grund auf erneuert.

R/ Vl/ Ludwigshafen
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4.3 Grundlegende Instandsetzung Hochstral3e Sud

AT e [ L

v
N

N
|7

o 1o Y
i A .

20/ "/ Ludwigshafen
30 Ludwigshafen am Rhein 25.01.2016 Z‘V{C”YWEST VEG Stadt am Rhein



4.3 Grundlegende Instandsetzung Hochstral3e Sud

Betroffen ist der Teil
,PilzhochstraRe*

* Hauptverbindungs-
achse zwischen
Vorderpfalz und
Mannheim

* Verkehrsbelastung:
59.000 Kfz /24 h

R/ Vl/ Ludwigshafen
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4.3 Grundlegende Instandsetzung Hochstral3e Sud

Dauerhafte Pflege der regionalen Infrastruktur:

* letzte grundhafte Instandsetzung 1985

« ,weil3er Teil”* der Hochstralde Sud 2004 bis 2006 saniert

e 2004 bis 2005: Rheinvorlandbriicke neu gebaut

« 2004 bis 2008: Korrosionsschutz der Pylonbrlcke ersetzt

« 2013 und 2015: Ubergangskonstruktionen der Pylonbriicke

« 2015: Sanierung Stral3enbahnschienen Konrad-Adenauer-Briicke
« 2015: Sanierung der Lager der ,Pilz-Hochstrale”

* \Vorgezogene Sanierungsmaflinahmen ab Ende 2017:
Abdichtung BrickenuUberbau, Austausch der Querkraftkoppelung;
geschatzte Kosten 25 Millionen Euro,
erwarteter Landeszuschuss 13,3 Millionen Euro

R/ Vl/ Ludwigshafen
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4.3 Grundlegende Instandsetzung Hochstral3e Sud

Betroffene Bauwerke des Brlickenzuges

B —

/ Ludwigshafen
Zovwest  WEG  Shded
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4.3 Grundlegende Instandsetzung Hochstral3e Sud

Auswirkungen auf den Verkehr

34

Die vorgezogene Instandsetzung der Hochstral3e Std wird
zu Behinderungen fiuhren, da:

— der Verkehr einspurig gefuhrt werden muss,

— auf der Konrad-Adenauer-Bricke die Gleise gequert
werden missen.

Ziel der vorgezogenen Instandsetzung ist es, die Hochstralle Sid
far den Verkehr voll nutzbar zu erhalten, wenn die Hochstral3e Nord
abgerissen wird.

Bauzeit: Ende 2017 bis Anfang 2019

Begleitend soll das vorgesehene grol3raumige Umleitungskonzept
der Stadtstral3e bereits hierflir eingesetzt werden.

®)/ Vl/ Ludwigshafen
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5. Zeitplan der Infrastrukturmafinahmen

2015 2016 2017 2018 2019 2020
1 20 3[4 1 2) 3[4 1] 2] 3| 4 1] 2] 3 4 1) 2[ 3 4] 1] 2[ 3] 4

Lagerhausstralle

Bauzeit - -.

BrunckstralRe

Bauzeit -_

Hochstraflle Sud

Planung _

Zuschussantrag

Bauzeit

StadtstralRe

Bauzeit

Beginn der Verkehrsbehinderungen

MaRnahmen Verkehrsvermeidung

Beginn Verkehrslenkungskonzept

Kapazitatserhbhung S-Bahn .Fq_
Kapazitatserhéhung rnv |
Sicherheitspuffer von ca. 1 Jahr zur Baustelle Stadtstral3e:

keine Verkehrsbeeintrachtigungen im ersten Jahr der Bautatigkeit
( Abriss von Bunker, Teilabriss Rathaus-Mall ...)

20/ "/ Ludwigshafen
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Vielen Dank!
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City West — Die Stadtstralde
Beteiligen Sie sich am Blrgerdialog 2016

Konzepte fur den OPNV

Martin in der Beek
rnv (Rhein-Neckar-Verkehr GmbH)
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rnv

Mit gutem Gefiihl unterwegs.

City West — Die Stadtstrale

Konzepte fur den 6ffentlichen Personennahverkehr

Ludwigshafen, den 25. Januar 2016
y




rnv Agenda

Der OPNV in Ludwigshafen heute
Der OPNV in Ludwigshafen wahrend des Baus

= Verdichtungen im Regionalverkehr

=  Umleitungen Stadtbahn

= Zusatzverkehre Stadtbahn

= Zusatzverkehre Bus

= Erhdhung der Leistungsfahigkeit im Netz

= Erhdéhung der Flexibilitat im Netz
= Park & Ride und Bike & Ride

Zusammenfassung der wirtschaftlichen
Auswirkungen

Seite 2 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH -
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Der 6ffentliche
Personennahverkehr
in Ludwigshafen



/" Der ®PNV in Ludwigshafen -
v, Stadtbahn

In Ludwigshafen verbinden vier Stadtbahnlinien die Stadtteile miteinander

“ Drei der vier Linien bieten umsteigefreie Verkehre mit Mannheim und tragen mit je rund
30% Fahrgastanteil die Hauptlast bei den Stadtbahnlinien.

= Die Linie 10 als einzige reine Ludwigshafener Linie hat einen Fahrgastanteil von 10 %

Linien Linienweg Fahrgaste in Fahrgaste in | Fahrgast-

Stadtbahn LU je LU absolut anteil
Schultag Bahn

Linie 4 Oggersheim bis LU 555.000 23.250 7.005.000 33 %

(West-Ost- Mitte (Rhein-uberschreitend)

Verbindung)

Linie 6 Rheingdnheim, 444.000 19.130 5.778.000 27 %

(Stid-Mitte- Mundenheim bis LU

Verbindung) Mitte (Rhein-Uberschreitend)

Linie 7+8 Oppau, Hemshof bis 483.000 21.065 6.158.000 29 %

(Nord-Mitte- LU Mitte

Verbindung) (Rhein-Uberschreitend)

Linie 10 Friesenheim, LU West 358.000 7.720 2.224.000 11 %

(Nord-Suid- bis LU Siid

Verbindung)

Summe 1.840.000 71.165 21.165.000

Zahlen aus GJ 2014
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YNV ' Der PNV in Ludwigshafen - Bus

Das Angebot im Bus ist umfangreicher: mit 14 Linien werden die Stadtteile untereinander
verbunden (ohne Nachtbuslinien, ohne Regionalbuslinien)
= Die vier wichtigsten Linien beférdern rund 60% der Busfahrgaste und stellen radiale
Verbindungen dar
® Die restlichen kleineren Linien Glbernenmen die Feinerschlielung und Zubringerfunktion zur
Stadtbahn

Linien Linienweg Nutz- Fahrgaste in Fahrgaste in | Fahrgast-
Bus wagen-km | LU je Schultag | LU absolut anteil Bus

Linie 70

Linie 74
Linie 75

Linie 76

Rest (10

Linien)

I Summe

Oggersheim, Friesen-
heim bis Rathaus

Rathaus, Niederfeld,
Gartenstadt, Mundenheim
bis LU Mitte

Rheingtnheim,
Gartenstadt, West bis LU
Mitte

Maudach, Gartenstadt,
West bis LU Mitte

div.

307.000

472.000

360.000

368.000

1.249.000

2.756.000

5.023

7.490

4.749

4.065

13.845

35.172

1.404.000

2.124.000

1.242.000

1.162.000

3.851.000

9.783.000

14 %

22 %
13 %

12 %
39 %

Zahlen aus GJ 2014 I




rnv Der offentliche Personennahverkehr in
Ludwigshafen wahrend des Baus

Die rnv hat fur die folgenden dargestellten Konzepte zum einen Uberlegungen zur

vorgenommen und sich zum anderen die Frage
gestellt, welche gestarkt
werden mussen.

Die vorzustellenden Konzepte fur einen éffentlichen Personennahverkehr sind
dabei im Gesamtzusammenhang des gemeinsamen Verkehrs mit Mannheim
zu sehen, d.h. sie werden sich ebenfalls auf den OPNV in Mannheim auswirken.

Die Entscheidungen zu Linienfuhrungen in Mannheim werden daher durch die
Stadt Mannheim getroffen.
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rnv Der offentliche Personennahverkehr in
Ludwigshafen wihrend des Baus

Bei Erarbeitung der Konzepte ist folgendes bericksichtigt worden:

Erfahrungen aus alteren und aktuellen BaumalRnahmen und Umleitungen (z.B.
Gleiserneuerung Kurt-Schumacher-Bricke im Jahr 2013; Gleiserneuerungen auf
der Konrad-Adenauer-Bricke im Jahr 2015) = Auswirkungen auf
Fahrgastzahlen

Heutige Verkehrsstréme und mégliche Verkehrsbehinderungen (soweit bekannt)

Heutige Auslastungen im bestehenden Stadtbahnverkehr in der Haupt- und
Nebenverkehrszeit

Wirtschaftliche Aspekte

Moglichkeit zur Aufrechterhaltung des é6ffentlichen Nahverkehrs im méglichen
Stérungsfall

Leistungsfahigkeit der Infrastruktur durch die Zusatzverkehre
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YNV ' Regionalverkehr und S-Bahn

MalRnahmen zur Kapazitats- bzw. Angebotserhéhung, die zum Zeitpunkt der
erwarteten starken Beeintrachtigungen im Kfz-Verkehr (ca. 2020) umgesetzt sein
werden:

Erhéhung der Platzkapazitaten bei der S-Bahn, insbesondere Richtung
Neustadt/W durch zuséatzliche Doppel- und Dreifachtraktionen (400 bzw. 600
Sitzplatze pro Zug) vor allem im Berufsverkehr.

Regionalexpresszige Richtung Mainz und Neustadt/VWV - Kaiserslautern
(im Zuge des Rheinland-Pfalz-Taktes 2015 bereits umgesetzt)

S-Bahn-Betrieb Richtung Frankenthal, Worms und Mainz

Elektrifizierung des sog. ,BASF-Gleises" zwischen Ludwigshafen-Hauptbahnhof
und Werksgelande BASF und damit direkte S-Bahn-Anbindung des BASF-
Werksgeléndes

Ausgewahlte einzelne Zusatzhalte der S-Bahn in Mundenheim und
Rheingénheim
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Regionalverkehr und Rhein-Haardt-
m Bahn

Auf der Rhein-Haardt-Bahn-Strecke wird bis 2018 die Strecke im Rahmen des
RHB2010 Konzeptes umfangreich saniert. Damit stehen den Kunden
zur Verfagung:

Bereits im Juni 2016 wird zusatzlich auf der Strecke der Linie 4 pro Stunde eine
neue Expresszugfahrt angeboten. Im Abschnitt zwischen Bad Dulrkheim und
Mannheim wird somit die Kapazitat dauerhaft erhéht.

Die Reisezeit wird verkirzt, da die Geschwindigkeit der Zuge von 70 km/h auf
80 km/h erhéht wird.

Die Haltestellen zwischen Bad Dulrkheim und Oggersheim sind alle barrierefrei
ausgebaut.

Die Haltestellen haben bereits heute einen Fahrkartenautomaten der neuesten
Generation, welcher mit einer zweizeiligen dynamischen Fahrgastinformation
(DFI1) ausgestattet wird.

Es ist geplant an verschiedenen Haltepunkten und Bahnhofen Park & Ride
Platze sowie Bike & Ride Anlagen in einem letzten Schritt zu erweitern bzw. zu
schaffen.
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rnv Linien 4, X, 7, 8 und 10
keine Veranderung
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FNV ' Umleitungen Stadtbahn - Linie 2 und 6

Ab 2020

S Anmerkung zum Mannheimer Abschnitt:
" et .~ Die innerstadtische Linienflhrung bedarf noch

L, G o der Zustimmung durch die Stadt Mannheim.
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rnv Uberlegungen zur Dimensionierung im
Stadtbahnbereich Rhein-iberschreitend

Am Beispiel der Gleiserneuerung auf der Konrad-Adenauer Bricke im Jahr 2015

wurde deutlich, dass die
werden muissen.

- Vermeidung von Verkehrsbehinderungen, Staus und langen Reisezeiten der
Blrger / Pendler.

Heute fahren pro Tag ca. 30.000 Fahrzeuge mit 1,2 Personen je Richtung liber
die Kurt-Schumacher-Briicke.
Pro Spitzenstunde = ca. 3.600 Personen.
Bei Sperrung eines Fahrstreifens = 1.800 Personen, die potentiell auf den
OPNV zukommen kénnten.

Annahme = nur 2/3 der Personen werden den OPNV nutzen = dann werden
bendtigt.
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Ynv Zusatzverkehre Rhein-uberschreitend

Ziel: Rhein-iiberschreitender Verkehr:
(Platzkapazitaten fiir rund
10% zusatzliche Fahrgaste)

MaRnahme: Zwei zusiatzliche Linien im Berufsverkehr einrichten

Linie 14 = Expresszug mit 20-Minuten-Takt zwischen Oggersheim und
Mannheim (vsl. Luisenpark) bietet zusatzlich 3 Fahrten / h mit 40m-Wagen

Linie 15 = Expresszug mit 20-Minuten-Takt zwischen Rheingénheim /
Mundenheim und Mannheim (vsl. Kafertal) bietet zusatzlich 3 Fahrten / h mit
40m-Wagen
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rYrNnv Zusatzverkehre Stadtbahn Rhein-
uberschreitend im Berufsverkehr

20 Minuten Takt bei Linie 14 + 15 ' \ Anmerkung zum Mannheimer Abschnitt:
*  Morgens zwischen 06:30 — 09:30 ' Die innerstadtische Linienflhrung bedarf noch

»  Nachmittags zwischen 15:30 — 18:30 >4 Friesenheim \ der Zustimmung durch d|e Stadt Mannheim.
i N : imn R T
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Wirtschaftliche Optimierung durch VerknUpfung mit
bestehenden Mannheimer Linien (z.B. Express Linie 5)
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Ynv Zusatzverkehre BASF-stirkend

Durch zu erwartenden Rickstau von Westen auf die HochstralRe Sid bzw. von
Siden auf die Lagerhaus-, Mundenheimer und Saarlandstral3e empfiehlt sich
zusatzlich zum Rhein-lUberschreitenden Verkehr zwischen Mannheim und
Ludwigshafen auch eine Starkung des Verkehrs von Siiden in Richtung BASF:

Ziel: Umsteigefreien Verkehr Richtung Friesenheim / BASF stéarken:
(Platzkapazitaten fiir

rund 5% zusiatzliche Fahrgaste)

MaRnahme: Zusétzliche Linie im Berufsverkehr einrichten

Linie 12 = Expresszug mit 20 Minuten Takt zwischen Rheingénheim /
Mundenheim und Friesenheim bietet zusatzlich 3 Fahrten / h mit 40m- Wagen
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Zusatzverkehre Stadtbahn
rnv BASF-starkend im Berufsverkehr

N \ NN 20-Minuten-Takt bei Linie 12
"""'m X \ N (¥ »  Morgens zwischen 06:30 — 09:30
5 N «  Nachmittags zwischen 15:30 — 18:30
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rn

Wirtschaftliche Auswirkungen der

Zusatzverkehre

nur Anteil Ludwigshafen

Linie

Linie 12

Linie 14

Linie 15

Summe

Linienweg

Rheingdnheim — Berliner
Platz — LU Rathaus -
Friesenheim

Oggersheim — Mannheim
(vsl. Uber HBF nach Luisenpark)

Giulini — Mannheim
(vsl. Uber HBF nach Kafertal)

Fiir 20-Minuten-Takt

Fahrzeuganzahl

3 Bahnen

2,5 Bahnen

(LU + MA = 4,5 Fahrzeuge)

2 Bahnen

(LU + MA = 4,5 Fahrzeuge)

7,5 Bahnen

Betriebskosten
p.a.

rund 0,95 Mio. €

rund 0,90 Mio. €

rund 0,65 Mio. €

rund 2,50 Mio. €

Fahrgast-

erlose
Q
B @
Vo 2
Egmha
g OO0
T .28
cC Q355
c QO =X -
<L 3 £
o LL
rund 1,0 Mio. €
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Ynv Zusatzlicher Fahrzeugbedarf
B Stadtbahn

Der Fahrzeugmehrbedarf durch den Bau der Stadtstral3e kann bei rnv GmbH
nur liber die Beschaffung zusatzlicher Stadtbahnen abgedeckt werden.

Da bei rv geplant ist zwischen 2020 und 2030 sowieso ca. 107 Fahrzeuge als
Ersatz fir die Stadtbahnflotte aus den 90er Jahren zu beschaffen, wird diese
Beschaffung um die benétigten Zusatzfahrzeuge flr den Stadtstralenbau
erweitert.

Nach Fertigstellung der Stadtstral3e kénnen die zusatzlichen Fahrzeuge
entweder:

« an anderer Stelle im rv-Netz eingesetzt werden (die Fahrzeugbeschaffung ware nur
vorgezogen)

« weiterhin auf den Linien eingesetzt werden, wenn das Fahrgastpotential auch g
nach bestehen bleibt.
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rnv Basiskonzept zum Busliniennetz in der
Innenstadt wahrend der Bauzeit

Die Auswirkungen der Baustelle im Innenstadtbereich wird vor allem den
Busverkehr beeintrachtigen. Wie stark diese Beeintrachtigungen sind ist heute noch
nicht absehbar.

Schwerpunkt: Die wesentlichen Ziele in der Innenstadt weiterhin bedienen.

Rahmenbedingungen
“ Beibehaltung der heutigen

Buslinien
s . " Weitgehend konstantes
- Busliniennetz wahrend der
P & verschiedenen Bauphasen
o -
- * Umfahrung von

2% .. :

55 ' Berliner , staugefahrdeten Bereichen

Beschleunigung des
Busverkehrs Gber Busspuren
und Beeinflussung von
Lichtsighalanlagen

\ 'Haupt- <

/ bahnhof
/ 4 Ludwigshafen
am Rhein
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rnv MaRnahmen zum Busverkehr im

Innenstadtbereich
j Richtung Oggersheim / Notwende / ' Richtung Rhein-Galerie /
. Gartenstadt / Rheingénheim / Danziger Rathaus-Center
' Maudach / BASF Siid G

Richtung Berliner Platz /
Rhein-Galerie

“ Bustrasse Hauptbahnhof und Busspur Lorientallee
= Wegfall von Stichfahrten
“ Busbeschleunigung
= Kapazitatserweiterung der Haltestelle Hauptbahnhof

“ Busspur Wredestral3e (Ost).
“  Verkiirzung des Fahrwegs
“ Busbeschleunigung

Prafung weiterer Busspuren

O
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Ynv Zusatzverkehre im Busbereich

Auch im Busbereich sollen Zusatzverkehre angeboten werden, durch Schaffung
neuer Verbindungen bzw. ausgeweiteter Linien. Der Bereich der
Ludwigshafener wird dabei , bzw. der soll durch
Umfahrung der Innenstadt erhalten:

Ziel: neue bzw. gestiarkte tangentiale Verbindungen anbieten.

MaRnahme: Zusitzliche Angebote schaffen

Buslinie zwischen Oggersheim und Oppau einrichten
(ganztagig im 20 oder 30 Minuten Takt)

Buslinie zwischen Oppau und Mannheim Sandhofen einrichten
(im Berufsverkehr morgens und nachmittags im 20 oder 30 Minuten Takt)

Buslinie zwischen Oppau und Frankenthal verdichten
(ganztagig im 30 Minuten Takt)
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Ynv Beispiel: Tangentiale Buslinie
- zwischen Oggersheim und Oppau

LR Die tangentiale Buslinie verbindet
S die Umsteige-Haltestellen Hans-
:G) Warsch-Platz und Oppau

| _../ miteinander.

Das Wohngebiet Melm erhalt eine
neue Direktfahrtmdéglichkeit nach
Oppau.

\ N\ Hohes OPNV-Potential
{ - T Die Betriebskosten der Linie liegen
Y | abzulglich erwarteter Fahrgasterlése
gy /¢ bei ca.
o Y Hinzu kommen einmalige

; @‘v Investitionskosten fir die Schaffung

#f:: oo einer befahrbaren Trasse fir Busse
o _E£5 X% und Radfahrer (ohne Kfz) zwischen

T Nt = Melm und Oppau.
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rn Wirtschaftliche Auswirkungen der

Zusatzverkehre

nur Anteil Ludwigshafen

Linie Linienweg Fahrzeuganzahl Betriebskosten Fahrgasterlose
p.a.

Bus Hans-VWarsch-Platz — 1 Bus rund 0,30 Mio. €

Melm — Endstelle Oppau (ohne Neubau der

Stralze zw. Melm und
Oppau)

Bus Oppau — Sandhofen 1 Bus rund 0,30 Mio. €

(noch mit Stadt Mannheim abzustimmen)

Bus Oppau — Frankenthal 1 Bus rund 0,30 Mio. €

Linie 84  (noch mit Stadt Frankenthal abzustimmen)

Annahme
Ca. 40% Deckungsgrad
liber Fahrgasteriose

Summe 3 Busse rund 0,90 Mio. € rund 0,35 Mio. €
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Die innerstadtische Linienfuhrung bedarf noch der
Zustimmung durch die Stadt Mannheim.

Seite 24 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH -



rnv Erhohung der Leistungsfahigkeit der

OPNV-Infrastruktur
Kaiser-Wilhelm-StraRe - Anzahl Berliner Platz - Anzahl der Fahrten
der Fahrten im Berufsverkehr im Berufsverkehr
40 40
30 ez, 30 BN i
20 20 S
10 alle 5 Min, 10
eine Fahrt
0 0
Heute Ab 2020 Heute Ab 2020
Bahn " Bus Bahn

Mit den Zusatzverkehren steigt die Streckenauslastung vor allem im
Innenstadtbereich von Ludwigshafen deutlich an, wodurch die Notwendigkeit
erganzender MalRnahmen entsteht.

verbessern mit Verkehrssteuerung und
Busspuren

einrichten
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Kaiser-Wilhelm-StraRe: Verkehrs-
rmv steuerung im Berufsverkehr

~ MalRnahmen:

il

dynamische
Zuflussdosierung

nzige:
Platz

N

dynamische
Zuflussdosierung

Dynamische Zuflussdosierung
des Kfz-Verkehrs mittels
verkehrsabhangiger
Pfértnerampel

* hohe Drosselung in der
Hauptverkehrszeit

Keine bzw. nur geringe Drosselung
aulierhalb der Hauptverkehrszeit

. Einbahnstral3enregelung fur die

BismarckstralRe und Verbot
zum Linksabbiegen von Kaiser-
Wilhelm-Str. in Bismarckstralle

Rahmenbedingung: Erhalt der Zufahrtsmdéglichkeiten

= zur Tiefgarage Pfalzbau und zum Parkhaus Burgerhof

" zu den Geschaften und zu den Gewerbebetrieben fir Kunden und

Anlieferverkehr

“ zu den 6ffentlichen Einrichtungen flur Besucher
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/ Gleisverbindung Paul-Kleefoot-Platz

Wahrend der mehrjahrigen Bauzeit der StadtstraRe sind Stérungen im OPNV nicht
auszuschlieRen. Daher wird das Ziel verfolgt, die Flexibilitat im Netz zu erhéhen, um
bei Stérungen die Handlungsfahigkeit zu erhalten.

K8iseg \Vilheim-Strale & ) > < Berliner Platz
X f} ¥4

SR\ <\ e s Im Stérungsfall
L #  zwischen Kreuzung

Kaiser-Wilhelm-Stral3e
/ Ludwigstralle,
Haltestelle Berliner
Platz und Konrad-
Adenauer-Brlcke ist
eine innenstadtnahe
Wendemoglichkeit
gegeben um die
Stadtbahnverkehre in
Ludwigshafen aufrecht
zu erhalten.
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rNv Erganzende MaRnahmen:
B Park & Ride und Bike & Ride

Park & Ride Platze bieten die Moglichkeit Auto-Verkehre aus dem Stadtgebiet
von Ludwigshafen herauszuhalten.

Dazu ist es vor allem fur das Park & Ride Platze im
Umland einzurichten.

An den Stadtgrenzen von Ludwigshafen kénnen Park & Ride Platze erganzend
helfen, stellen aber keine Problemléser dar, denn grundsatzlich gilt,

Stattdessen wird fur das Stadtgebiet von Ludwigshafen der
als wirkungsvoller angesehen.

Die Wirksamkeit von Park & Ride Platzen bzw. Bike & Ride Platzen richtet sich
nach drei Kriterien:

Gute Erreichbarkeit von den Hauptverkehrsstralen (Autobahn /
Bundesstral3e)

Ausreichende Flachen, Fahrrader und Fahrradstander
Schnelle Erreichbarkeit des OPNV — Takt und FuRwege

Seite 28 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



rnv f Park & Ride und Bike & Ride Platze

Ludwigshafen

P&R-Potential ca. 65 Platze

bei Freigabe gesperrter Flachen

Seite 29 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



rnv Zusammenfassung: Wirtschaftliche
Auswirkungen pro Jahr Betrieb

Kostenblock Kosten (schitzungen!) m

Rhein-tberschreitender Betriebskosten abziigl.

Zusatzverkehr (Linien 14 + 15) Schatzung Fahrgasterlos ca. 0,93 Mio. €
Stadt LU interner Betriebskosten abziigl. :
Bahnzusatzverkehr (Linie 12) Schatzung Fahrgasterlos &2 O30 10110 2
Buslinie Oggersheim - Melm Betriebskosten abziigl. ca. 0,18 Mio. €
- Oppau Schatzung Fahrgasterlts

- Betriebskosten abziigl. :
Buslinie Oppau - Sandhofen e R s o o ca. 0,18 Mio. €

- Betriebskosten abziigl. :
Buslinie Oppau - Frankenthal R ca. 0,18 Mio. €
Betriebsaufwand flr Zusatzverkehre ca. 2,04 Mio. €

Seite 30 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH y



rnv Zusammenfassung: Wirtschaftliche
Auswirkungen pro Jahr Infrastruktur

Kostenblock Investitionen (Schitzungen!) m

Gleise und Weichen am

Berliner Platz Investitionskosten (3,00 Mio. €) ca. 0,18 Mio. €
Gleis Paul-Kleefoot-Platz Investitionskosten (2,20 Mio. €) ca. 0,15 Mio. €
Busspur Wredestralle Investitionskosten (0,10 Mio. €) ca. 0,01 Mio. €
Bus.trasse AUEL Investitionskosten (0,15 Mio. €) ca. 0,01 Mio. €
Lorientallee ’
Bustrasse zw. Melm und Investitionskosten (0,50 Mio. €) ca. 0,03 Mio. €
Oppau

Kapitalkosten InfrastrukturmafRnahmen ca. 0,38 Mio. €
Betriebsaufwand flr Zusatzverkehre ca. 2,04 Mio. €
Zusitzlicher OPNV-Aufwand zum Bau der StadtstraRe ca. 2,42 Mio. €

Seite 31 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



rn

Mit gutem Gefiihl unterwegs.

Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Mohlstraide 27

68165 Mannheim
www.rnv-online.de



9T0Z fenuer ‘Gz ‘wniopabing salsysas

City West — Die Stadtstralde
Beteiligen Sie sich am Blrgerdialog 2016

Vorstellung des Verkehrslenkungskonzepts

Manuel Hitscherich
Ingenieurgemeinschatft
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Ingenieurgemeinschaft B44

g oo iy 5
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Z CITYWEST

HEUTE FUR MORGEN

Ludwigshafen
& Stadt am Rhein

um fur neue Stadtideen
Die Stadtstral3e
XN W 7 M N R R

Sechstes Blrgerforum
am 25. Januar 2016

Vorstellung Verkehrslenkungskonzept

V] 44
e

SSF Ingenieure
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VERKEHRSLENKUNGSKONZEPT

Grundsatze

Verkehrsflihrung in der Bauzeit moglichst leistungsfahig gestalten

Alle Haupt-Fahrbeziehungen dauerhaft aufrecht erhalten
Immer mindestens 1 durchgehender Fahrstreifen
Umleitungsstrecken auf3erhalb der Stadt ertiichtigen und beschildern

Verkehr vermeiden

Umstieg auf OPNV ermdglichen
Durchgangsverkehr umleiten

Verkehrsteilnehmer informieren

;’Z CITYWEST
(‘P £ FOR MORGEN

72

HEL

uber:

Alternativrouten
Reisezeiten
Dauer und Art von geanderten Verkehrsfihrungen

andere BaumalRnahmen in Ludwigshafen und im Autobahnnetz

->

"Verkehrslenkungskonzept"

25.01.2016

Ingenieurgemeinschaft B44



VERKEHRSLENKUNGSKONZEPT

Das Verkehrslenkungskonzept

Verkehrsteilnehmer informieren

MalRnahmen koordinieren ...

... innerhalb von Ludwigshafen und mit Dritten (Mannheim, LBM
Rheinland-Pfalz, RP Karlsruhe)

Alternativrouten aufzeigen
... durch Beschilderung und gezielte Information
Reisezeiten anzeigen
... zur Entscheidungsfindung bei Routenwahl
Dauer und Art von geanderten Verkehrsfiihrungen mitteilen
... durch Beschilderung und gezielte Information

Vor Ort durch Beschilderung

durch Presseinformationen

durch "moderne Medien"

HEL

;’Z CITYWEST
(‘P £ FOR MORGEN
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VERKEHRSLENKUNGSKONZEPT

Vor Ort durch Beschilderung ...
Das 3-Zonen-Konzept der Verkehrslenkung

hltieim

Zone 1: Autobahnring
e ——

Zone 2: Bundes-/ Landesstralienring
————

Zone 3: Innenstadt

\J»

;”ZUTYWEST
lﬂ" HEUTE #0R MORGEN
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VERKEHRSLENKUNGSKONZEPT

Vor Ort durch Beschilderung ... Ingenieurgemeinschaft B44

25.01.2016

Durchgangsverkehr durch Beschilderung umleiten

Das 3-Zonen-Konzept - Zone 1: Autobahnring

s N

B37 / B44
Ludwigshafen

A A

([ B37/B44
Ludwigshafen

A A

Staugefahr (¢ Staugefahr
Umfahrung Gber Umfahrung Gber
Mannheim AL S ﬁ?wm‘? - . | o ol 25 Mannheim

Ludwigshafen

HEUTE

;’Z CITYWEST
(‘P FOR MORGEN
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VERKEHRSLENKUNGSKONZEPT ’e 01 2016

Vor Ort durch Beschilderung ... Ingenieurgemeinschaft B44

Erhdhung des Nutzens durch dynamische Wegweiser mit integrierter Stauinformation (dWiSta)

Das 3-Zonen-Konzept - Zone 1: Autobahnring

Offenbacher :
Kreuz
+ 7 Minuten

' SandNause

'

o '...
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VERKEHRSLENKUNGSKONZEPT

Vor Ort durch Beschilderung ...

Durchgangsverkehr durch Beschilderung umleiten

Das 3-Zonen-Konzept - Zone 2: Bundes- / Landesstral3enring

=
74

77

7

B37 / B44
Ludwigshafen

Staugefahr

Umfahrung Gber

]

~N

LU Nord / BASF

HEUTE

’ZCITYWEST
P FOR MORGEN

FRAN

ustad

P cmbieim

elheim

25.01.2016

Ingenieurgemeinschaft B44




VERKEHRSLENKUNGSKONZEPT ’e 01 2016

Vor Ort durch Beschilderung ... Ingenieurgemeinschaft B44

Mit Echtzeit-Information auf zeitliche schnellere Routen ausweichen

Das 3-Zonen-Konzept - Zone 2: Bundes- / Landesstral3enring

VIERNHEINY %

e

Mannheim Uber O e s Ludwigshafen liber
. ; R ks : B G | 37 .
35 min = b i e %0 e @ 35 min

@8 AS Sandhofen \ TR et > 2 @ AS Sandhofen

23 min GRS o TR 23 min
t = i Pl I

;’ZCIIYWEST
I‘F EUTE MORGE
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VERKEHRSLENKUNGSKONZEPT ’e 01 2016

Vor Ort durch Beschilderung ... Ingenieurgemeinschaft B44

Zusatzinformationen erméglichen planvolle Einstellung auf Bauphasen

Das 3-Zonen-Konzept - Zone 3: Innenstadt

=,

VIERNHEIN

Hochstralle B44
Ludwigshafen

SCHRIES RIS

01.07. - 10.11.2021

1-streifige Flihrung )

Heinigstrafe - Rheinuferstrafle

Auffahrt Heinigstrafle
Richtung MA gesperrt sl

EPPELIN 5

“““““““

Y7 rywesT
= S
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VERKEHRSLENKUNGSKONZEPT ’e 01 2016

Durch moderne Medien ... Ingenieurgemeinschaft B44

Information tber aktuelle Verkehrslage durch ein Mobilitatsportal Ludwigshafen \

Beispiel: Verkehrsmanagement Karlsruhe
Tohmlogiiogn ® Mobilitatsportal %

Datenstand: 18.12.2015
Karlsruhe

Hightech it L ebensart

o

Tunnelbau

zwischen Ettinger Tor und Markiplatz

mit Volisperrung

l Bauherr KASIG-Kombibsung
Vorgangs-Nr. 2014-02022
Fliche anzeigen

Verkehrslage
fiefiend
stockend

—Stau
@ Verkehrsbehinderung
() spermung einer Fartrichtung

QO velsperrung

@ seentrachtigung wegen Veranstatung

*
|

cRPLEB@OE® . ®®

AV CITYWEST (Quelle: http://vmz karlsruhe.de)



VERKEHRSLENKUNGSKONZEPT

Durch moderne Medien ... Ingenieurgemeinschaft B44

Information tber aktuelle Verkehrslage durch ein Mobilitatsportal Ludwigshafen

25.01.2016
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VERKEHRSLENKUNGSKONZEPT ’e 01 2016

Durch moderne Medien ... Ingenieurgemeinschaft B44

Sich Unterwegs informieren Uber die Echtzeit-Verkehrslage mit der LU-City-App

Beispiel:

- KA-mobil KA MOBIL.
DIE NEUE APP.
VERKEHRSDATEN

IN ECHTZEIT.

= "Vorbild" fur die Entwicklung
einer "LU-City-App"

Available on the

[ App Store

V7 TYWEST

7=
82

Quelle: http://mobil.karlsruhe.de/
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City West — Die Stadtstralde
Beteiligen Sie sich am Blrgerdialog 2016

Vorbereitung der Grunkonzeption Innenstadt / City West

Rainer Ritthaler
Stadt Ludwigshafen am Rhein

A A . t -
EEEEEEEEEEEEEE Ludwigshafen am Rer?:ir?cmabH Stadt am Rheln

; ’ZC'TYWEST [/[/EG it Ludwigshafen
4~

84



Vorbereitung Grunkonzeption
Innenstadt / City West

Sechstes Burgerforum im Pfalzbau, 25. Januar 2016

F HEUTE FUR MORGEN Ludwigshafen mRh n mbH Stadt am Rhein

Z:’ZC'TYWEST W/EG B Ludwigshafen



Aufgabenstellung Workshop Grinkonzeption

,Die Anbindung und
Verbindung zwischen
der noérdlichen und
sudlichen Innenstadt
wird nochmals unter
jedem Aspekt
umfassend gepruft.“

(Stadtratsentscheidung
vom 24. Méarz 2014)

,Die Ausgestaltung der
Griinachse zwischen
Friedenspark und
Rhein soll in einem
strukturierten Verfahren
unter Einbindung von
regionalen Planern
erarbeitet werden.

(Stadtratsentscheidung
vom 24. Marz 2014)

86 Ludwigshafen am Rhein 25.01.2016

. ... Insbesondere
(wurde) mit Blick auf die
lange Stadtstral3en-
variante, die Hoffnung
auf ein Zusammen-
wachsen der Stadtteile
mehrfachgeédulRert.”

(Auswertungsbericht zur
Offentlichkeitsbeteiligung
vom Marz 2014)

HEUTE FUR MORGEN

/;;;’ZCITYWEST

WEG

Ziel des Workshops
Grinkonzept:

Baustein zur Fort-
schreibung des
stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes
aus 2006 (Stadtumbau)
vor dem Hintergrund
der veranderten
Rahmenbedingungen
zu entwickeln.

Ludwigshafen
Stadt am Rhein
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Rahmenbedingung - Stadtebaulicher
Testentwurf als Grundlage

1/ Vl/ Ludwigshafen
88 Ludwigshafen am Rhein 25.01.2016 éC”YWEST VEG Stadt am Rhein
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Rahmenbedingung - Anbindung an die
tUbergeordneten Griunflachen und Freiraume

Legende

Schwerpunktraume flr Naturschutz und Erholung
@ Flachige Schutzgebiete

= Wichtige Parkanlagen, Erholungsschwerpunkie 4
D Landwirtschaftliche Flachen

@ Grinzige

@ Griinverbindungen

_ Grinzug

Rheinpromenade

® Stadtpark

Rehbachtal/
Kief'scher Weiher

89 Ludwigshafen am Rhein 25.01.2016

;’ZCITYWEST
“P HEUTE FUR MORGEN

AnknUpfung an Griinzug
Ebertpark-Rol3lache

AnknUpfung an
Maudacher Bruch

AnknUpfung an
Rheinpromenade -
Stadtpark

Ludwigshaf
V[/EG Stgdtvg'rgsRhaeiﬁn



Bestehende und geplante Grinverbindungen
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Bestehende und geplante stadtische Platze und Anbindungen

N AN O A o
% \%%0§O@> »\‘»' 4 Platz
SSRSAN A
,\\\0%?;{'4.«\. “ Bestehend
y %Y L e L ¥ N $ood
of &{9""‘”"- ._ % Rhein © GRplant
2 N N NAL X2 P W Verknupfung
2 3O IT/ A S N & 4 , Bestehend

W Geplant

Zugang Rhein

N\ ‘ Bestehend

‘R
% Guerit \ZZ2» Geplant

\ .
N
4\\ " @
R v
>, 4 b5
- 0
. W

A

Y \,‘ \\
A ““%//%4 ‘
'é q‘

1/ Ludwigshafen
Zovwest  WEG  Shded

-3
91 Ludwigshafen am Rhein 25.01.2016 i"‘



Bestehende und geplante Fahrradwegeverbindungen
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Schwerpunkte flr die weitere Bearbeitung
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Schwerpunkt Anbindung Friedenspark Innenstadt

« Erweiterung Friedenspark in
Verbindung mit Wohnbebauung

* Integration Bahnlinie -
Aufhebung der Trennwirkung

« Klare und sichtbare
Verkniupfung mit Innenstadt

Y Vl/ Ludwigshafen
94 Ludwigshafen am Rhein 25.01.2016 Z‘V{C”YWEST VEG Stadt am Rhein



Schwerpunkt Anbindung Europaplatz - Innenstadt

* Verknipfung des Europa-
platzes mit der Innenstadt

* Einbeziehung des
Stralenquerschnitts und der
Gestaltelemente der Stral3e

Y Vi/ Ludwigshafen
95 Ludwigshafen am Rhein 25.01.2016 Z‘V{C”YWEST VEG Stadt am Rhein



Schwerpunkt Anbindung Prinzregentenstrale -
Rathaus

« VerknUpfung Prinzregenten-
stral3e und Wurster Platz mit
Rathauscenter

* Definition mit Baukdrper und
raumbildenden Griunelementen

96 Ludwigshafen am Rhein 25.01.2016
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Schwerpunkt Anbindung Ludwigsplatz - Rhein

97

— o
Y=l A "'u
2 I e

Anbindung Ludwigsplatz und
Grunachse B44 an den Rhein
im Bereich Rhein-Galerie

Neue Eingangssituation Rhein-
Galerie

Neue Haltestelle STRABA

Ludwigshafen am Rhein 25.01.2016
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Verknidpfung Rhein - Hemshof - Innenstadt

Fortsetzung der Rheinpromenade
entlang des Rheins, Nutzung
brachgefallener Gleisbereiche

Alternative Betrachtung Anbindung
des Hemshofs

20/ Vl/ Ludwigshafen
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Beauftragte Buros

 Agence Ter .de GmbH Landschftsarchitekten, Karlsruhe
International tatiges Blro mit Standorten in Paris, Karlsruhe und
einer Niederlassung in Franzdsisch Guayana, hat zahlreiche Erfolge
in Landschaftsarchitektur- und Stadtebauprojekten.

* Gnulchtel Triebswetter Landschaftsarchitekten GbR, Kassel
International tatiges Blro mit Standorten in Kassel, Dusseldorf und
einer Reprasentanz in Peking, hat nationale wie internationale
Wettbewerbserfolge.

* Olschewski LandschaftsArchitekten, Ludwigshafen
mit Valentien + Valentien Landschaftsarchitekten und
Stadtplaner SRL, Minchen
Das Buro Olschewski LandschaftsArchitekten arbeitet deutschlandweit.
Das Buro Valentien + Valentien arbeitet international in den Bereichen
Landschaftsplanung, stadtische Freiraumplanung, Stadtplanung.

R/ Vl/ Ludwigshafen
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Weitere Arbeitsschritte

Vorstellung der Ergebnisse aus den Workshops
Im Bau- und Grundstticksauschuss Mai 2016

- Beteiligung der Burger Mai 2016
« Berucksichtigung im Rahmen der weiteren Stral3enplanung

 Integration in Fortschreibung des stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes Innenstadt 2006 bis 2017

R/ Vl/ Ludwigshafen
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Vielen Dank
far lhre Aufmerksamkaeit!
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City West — Die Stadtstralde
Beteiligen Sie sich am Blrgerdialog 2016

Ablauf des sechsten Burgerforums

— Fachvortrag: Aktueller Planungsstand der Stadtstralde
Herr Berlenbach (Stadt Ludwigshafen) (30 min)

— Fachvortrag: Konzepte fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr
Herr in der Beek (rnv) (25 min)

— Fachvortrag: Vorstellung des Verkehrslenkungskonzepts
Herr Hitscherich (Ingenieurgemeinschaft B44) (15 min)

— Fachvortrag: Vorbereitung der Griinkonzeption Innenstadt / City West
Herr Ritthaler (Stadt Ludwigshafen) (20 min)

— Diskussion an den Themeninseln im Foyer
Ab ca. 20:30Uhr

A ’Z I// Wirtschafts
CITYWEST AR
4

HERRNTYS RS Ludwigshafen am Rhein mbH

Ludwigshafen
Stadt am Rhein
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City West — Die Stadtstralde
Beteiligen Sie sich am Blrgerdialog 2016

Machen Sie mit:

Online unter:
www.ludwigshafen-diskutiert.de
25. Januar bis 15. Februar 2016

=~
Z‘

Oder vor Ort:
Grol3e Info-Ausstellung im Rathaus
ab dem 27. Januar 2016

Montag und Donnerstag von 8 bis 18 Uhr, Dienstag und
Mittwoch von 8 bis 16 Uhr und Freitag von 8 bis 13 Uhr

A V W Wirtschafts L -
citfyYwest WEG =i udwigshafen

fp= REST LG S Stagt o Rher
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