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Problemsituation durch Sperrung der Hochstral3e Sud

* Grundsatzlich: 55.000 — 60.000 Kfz kénnen nicht stérungsfrei und vollstandig im bestehenden
Verkehrsnetz aufgefangen werden, Stauungen sind unausweichlich, Auswirkungen weniger
gravierend als beftirchtet, da

- geénderte Verkehrsmittelwahl (z.B. Zunahme Radverkehr,
Fahrgastzunahme ca. 5-10%, d.h. ca. 5.000 bis 10.000 zusatzliche Fahrgaste)

- Nutzung von grof3raumigen Ausweichrouten
- Anpassungen der Arbeitszeitmodelle

» Hauptproblem: Riuckstau aus Wredestral3e wegen Vorfahrtsregelung und Signalanlage im Zuge
der Querung Ludwigsstral3e behindert Abfluss Richtung Norden

- 3.500 - 4.500 Radfahrer/Tag Verkehr Abfahrtsrampe

P - /- Zunahme um ca. 50%
\ AAA-A von ca. 14.000 Kfz/Tag auf 21.000 Kfz/Tag

CLCN AV i 7.000 der vorher 30.000 Kfz/Tag auf
uo LA M Al EAUNTANAT YL HochstraBe Sud in Richtung DUW,
: LRVRVRYITA restliche 23.000 Kfz/Tag ?
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Bereits realisierte Mallhahmen

RegelmaRige Verkehrsbeobachtung
- vor Ort,

- mittels Online-Diensten und

- Auswertung von Zahlstellen

« Anpassung/Uberpriifung der verkehrsabh&ngigen Schaltungen an Signalanlagen und
Uberpriifung der Hardware

» Erganzung/Optimierung der Beschilderung der Umleitungsrouten,
aber abweichende Routenfiihrung bei Navigationssystemen

» Abarbeitung von Prifauftragen (stadtische Dienststellen, Polizei, rnv)
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Verkehrsfihrung unter Berlicksichtigung des Radweges an
der Abfahrt Konrad-Adenauer-Briicke

Hintergrund

Herstellung des Zweirichtungs-Radweges im
Jahre 2017 durch den Verzicht auf eine Kfz-
Fahrspur (Kosten ca. 115.000 Euro) im Rahmen
von Sanierungsarbeiten

Anlass: Unfélle, Stlirze, Konfliktsituationen
aufgrund der geringen Breite und Belag

Zielsetzung: Foérderung des Radverkehrs und
Aufwertung des Lichtenberger Ufers

Meist ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben,
punktuelle Behinderungen im Verkehrsfluss in
abendlicher Hauptverkehrszeit wie sie auch in der
morgendlichen Hauptverkehrszeit auf der Kurt-
Schumacher-Briicke nach Mannheim entstehen
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Verkehrsfihrung unter Berlicksichtigung des Radweges an
der Abfahrt Konrad-Adenauer-Briicke

Bauliche Herstellung des ,, Urzustandes*”
* Entfernung der Bordsteine (ca. 170m)
» Pflasterflache ausbauen und asphaltieren

» geschatzte Kosten: ca. 230.000 Euro
(incl. Verkehrssicherung und Verkehrslenkung)

* Bauzeit ca. 6 Arbeitstage,
davon voraussichtlich 4 Tage unter Vollsperrung
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Verkehrsfihrung unter Beriicksichtigung des Radweges an
der Abfahrt Konrad-Adenauer-Briicke

Verkehrliche Auswirkungen Kfz-Verkehr

» Zielsetzung: mdglichst stérungsfreier Verkehrsfluss im Stadtgebiet wegen
Umweltbelastung, Belastung Anwohner und fir Einsatzfahrzeuge

» Entscheidend fur den Verkehrsteilnehmer ist die Gesamtreisezeit,
d.h. freie Strecke nach Durchfahrung einer grol3en Engstelle
versus kleinere Stauungen im Zuge der gesamten Strecke

* Rickbau des Radwegs zugunsten einer Fahrspur bedeutet:

- Verlangerung Rickstaubereich in die Wredestral3e
- besserer und schnellerer Abfluss tUber die Abfahrtsrampe

o aber:
- schnellerer Abfluss bedeutet mehr Zufluss auf die nachfolgende Signalanlagen Kaiser-
Wilhelm-StraRe, Rheinallee und WredestraRe mit Uberschreitung der
Leistungsfahigkeit, d.h. dortige Riickstauungen (keine Reduzierung der Reisezeit

- zudem kaum signifikanten Reduzierung der Riuckstaulangen aus Mannheim zu
erwarten
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Verkehrsfuhrung unter Beriicksichtigung des Radweges an
der Abfahrt Konrad-Adenauer-Bricke

Verkehrliche Auswirkungen Fahrradverkehr

» Herstellung des urspriinglichen Radverkehrsfiihrung, d.h.
Radfahrer absteigen in beiden Fahrtrichtung und Rad schieben

* keine Akzeptanz fiur diese Regelung bei Radfahrern zu erwarten

dadurch Konfliktsituationen bei gegeniber urspringlich deutlich h6herem
Verkehrsaufkommen, auch Lkw

» Aufgabe des Zwei-Richtung-Radwegverbindung zwischen Lichtenberger Ufer und
Kaiser-Wilhelm-Stral3e

» potentieller Pendlerradweg tiber WredestralRe mit beidseitigen Radverkehsanlagen zur
Konrad-Adenauer-Bricke nicht mehr moglich

* insgesamt Verschlechterung der Radverkehrsinfrastruktur
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Untersuchung von weiteren potentiellen MalRnhahmen
Sperrung von Verkehrsbeziehungen

» geringere Behinderungen des
Verkehrs nach Norden

VEersus

» Einschrankung der
Erreichbarkeit der Innenstadt

» Verkehrsverlagerungen in
Kaiser-Wilhelm-Strafl3e mit
Stérungen im Stadtbahnbetrieb

» Hohere Unfallgefahrdung
Kreuzung Kaiser-Wilhelm-
Stral3e / LudwigstralRe

» hohere Belastung der folgenden
Signalanlagen
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Untersuchung von weiteren potentiellen MalRnahmen
Anderung der Vorfahrtsregelung

» besserer Abfluss in Richtung
Wredestral3e

* Reduzierung der
Verkehrsbehinderungen nach
Norden

VEersus

lange Ruckstauungen aus
Richtung Norden

Fahrzeitverlangerung der von
Norden kommenden Busse,
dadurch héhere Belastung der
Kaiser-Wilhelm-Stral3e

» hohere Belastung der folgenden
Signalanlagen
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Untersuchung von weiteren potentiellen MalRnhahmen
Verflechtung von Fahrspuren
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» besserer Abfluss in Richtung
Wredestralie

* Reduzierung der
Verkehrsbehinderungen nach
Norden (ca. 30m zus. Stauraum)

versus
» Verzicht auf Taxiwarteplatze

» Verflechtungsvorgange in
Wredestralie, da keine
Weiterfuhrung nach Westen
maoglich (Busspur)

» Potentieller Pendlerradweg tber
Wredestral3e mit beidseitigen
Radverkehrsanlagen nicht mehr
maoglich

* hohere Belastung der folgenden
Signalanlagen
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Ausblick weitere MalRBnhahme

In Abhangigkeit des Priufergebnisses Hochstral3e Sud bzw. Dauer der Sperrung

« ZHam. ol Sanierung Abfahrtsrampe B44
Lsanme “ | als Option bei Veranderungen im

Umleitungskonzept

MaRnahmen im OPNV:

e Abstimmungen mir rnv laufen

Regionalverkehr

VRN und DB wegen

Schienenverkehr

hoherer Kapazitaten im

» Verbesserungen bei der Infrastrukur
(Busspuren)

Abstimmungen zwischen « vorgezogene zusatzliche Buslinie

(Linie 80 BASF — Mundenheim)

» Einsatz von alteren Fahrzeugen im

Regelverkehr (nicht vor Januar 2020)

rnv

Ml geterm Gedihl anterwegs

TOP 3 — MaBnahmen zur Verbesserung OPNV
i.V.m. Hochstr. Siid
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Vielen Dank
far lhre
Aufmerksameit
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